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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Ruckblick: Standortbestimmung und Handlungsbedarfe

Kfz-Belegung der
Hauptverkehrsstraflen

——

. { #Insgesamt eher geringe
Kfz-Belegungen fir die
StadtgroRe

25 =

fahrt An der Stor liegt bei
unter 10.000 Kfz/24h DTV

! # Hohere Schwerverkehrs-
#| anteile durch Linienbus-
¢ verkehr

Verkehrskonzept
Innenstadt Kellinghusen

Bild xx: Bestand Verkehrsbelegungen

I ;000 - 12.000 Kfz724n DTV

I 4.000 - 8.000 Kfz/24 DTV

— W 2000 - 4.000 Kfz/24 DTV

— unter 2.000 Kfz/24 DTV oI I R
Im Original M 1:5000
Kartengrundiage: Amt Kelinghusen
Auszug aus der Liegenschaiskarte (ALKIS) 2018

Bearbeiter: urbanus GbR
Stadt- und Verkehrsplanung

fivanus poelwoneit-S” || ﬁrbanus
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Bearbeitungsstand: 09.09.2019
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Erhobene Parkierungsbereiche

Laurinatskoppel

4 P1: Lindenstral3e, Am Markt
W o ol S R 5 | . P2: HauptstralBe
ol : ;. : P3: An der Stor, 6stl. Unterer Marktplatz

.o N "G, BE o ¢ P4:An der Stor, westl. Unterer Marktplatz
Ru Ckb I ICk: N 7 : . P5: An der Stér, Lidl-Kundenparkplatz
428\ : 7+ P6: An der Stor, Aldi-Kundenparkplatz
: - - P7: LindenstraRe, Netto-Kundenparkplatz
Standortbestimmung | 77 Lindenstratte, Netto-Kundenparkp
und Qe P i
; i = 5 ¢ i
3 = 11,,” § 1a/é/2,.. 1
Handlungsbedarfe N L
: H)’ NF *jsay- .Haupls::;,;e 3
Ruhender Verkehr | R ——
2 % ‘%’ - 7“ - AT wafet
# Hohe Belegung im Bereich &
HauptstraRe / Am Markt
hauptsachlich Einheimische P5
# Gute Auslastung an den N
. . 0 100 200 Darstellung: urbanus GbR, Stand 07/2019
Fachmarkten und Lindenstr. e A
Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende 2019
# Kapazitatsreserven im
Bereich An der Stor Deutliche Uberkapazitat an Parkplatzen Anteil parkender Fahrzeuge
(mittlere Auslastung < 50%) aus dem Kreis Steinburg
" — Sl - i groRer als 80%
- s apazitét Uber kurze Zeitraume fast erreic
# P4 mit Uberdurchschnittlich ’ (mittlere Auslastung 50% bis 80%)
vielen Auswartigen Kapazitat tiber langere Zeitrdume erreicht
] (mittlere Auslastung > 80%)




VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Ruckblick: Standortbestimmung und Handlungsbedarfe
Raumliche Verortung von Problemlagen / Defiziten

> # Ausgepragte Defizite im
5= FuRB- und Radverkehr
(Fihrung, Querungen,
Dimensionierung, Belage)

Unvertraglichkeiten mit
geringer Wohnumfeld- und
Aufenthaltsqualitat

= # Funktionale Schwichen
insbesondere in der
Hauptstr. und Lindenstr.

T\ O\ R R . I I RSN

Verkehrskonzept
Innenstadt Kellinghusen

mit L agli
sowie Funktions- und Gestaltungsdefiziten

Uberplanungsbedarf an Knotenpunkten ) o )
Raumlich lokalisierbare Defizite / Mang

0 FuB-Rad mit beson-
deren Funktions- und/oder i

0 20 50 lgom

O Bereiche mit differenzierten verkehriichen, tiw. -
+ 0 :

zusatzl. Im Original M 1:5000

Fehlende Uberquerungshilfe oder ungesicherter
Fiihrungswechsel im Radverkehr

Stadt-

/ - und Verk
rban An der Untertrave 81 - 8
Lrbanus 23552 Lubeck

07.07.2019




VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Entwicklungsrahmen

Kleinrdumige
Bevolkerungs- und
Haushaltsprognose

Kreis Steinburg

Relative Bevilkerungs-
entwicklung 2014-2030

- Sehr starker Riickgang
(< -15,0%)

- Starker Ruckgang
(-14,9% - -7,5%)

- Moderater Riickgang

(-7,4% - -2,5%)

D Weitgehend konstant
(+/- 2,5%)

- Moderates Wachstum
(+2,6% - +7,5%)

- Starkes Wachstum
(+7,6% - +15,0%)

- Sehr starkes Wachstum
(> +15,1%)

Kreisdurchschnitt: -4,1%

Die Zahlenangaben geben die jeweilige
absolute Entwicklung an.
Alle Werte auf 50 gerundet.

N GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
stad tar

............. 9 end Modilh
Planun. 9 Beraten 9 Forschun 9 GbR

Ruhrstrafe 11

22761 Hamburg

Bevolkerungs-
prognose

érbanus



VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Entwicklungsrahmen

Kleinrdumige
Bevolkerungs- und
Haushaltsprognose

Kreis Steinburg

Rendsburg-Eckemnforde

Prognose

Relative Bevélkerungs-
entwicklung 2014-2030 Altersstruktur

65-Jahrige und Altere

Kelinghusen 0,0% - +10,0%
b +10,1% - +12,5%
B +12,6% - +15,0%
B +15,1% - +17,5%
B +17,6% - +20,0%
D B +20,1% - +22,5%
o e B +22,6% - +25,0%
B +25,1% - +27,5%
B +27,6% - +30,0%
B +30,1% - +32,5%
I +32,6% - +35,0%
+35,1% - +3/,
Bl +35,1% - +37,5%
+37,6% - +40,
B +37,6% - +40,0%

Krempermarsch
+32%Y/[610

Kreisdurchschnitt: +25,7%

Die Zahlenangaben geben die jeweilige
prozentuale und absolute Entwicklung an.
+329Y/£1070) Alle Werte gerundet.

N GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mabilitat

A Piansn e Berstuay Forschung S8R ﬁ
) <t rbanus




VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Entwicklungsrahmen
Pendlerverflechtungen

Folie 8

soz.vers. pfl. soz . vers. pfl.
Beschaftigte Be schaftigte
Wohnort Arbeitsort Auspendler | |Arbeitsort Wohnort Einpendler
kellinghusen, [Hamburg, Freie u. Hansestadt 351 kKellinghusen, |Itzehoe, Stadt 115
Stadt tzehoe, Stadt 346 Stadt Hohenlockstedt =
Bad Bramstedt, Stadt 197 Wrist B0
Elmshaom, 5tadt 113 Hamburg, Freie u. Hansestadt 33
Neuminster, Stadt 109 Bad Bramstedt, Stadt 26
Hohenlockste dt 77 Neumilnster, Stadt 22
Kiel, Landeshauptstadt &7 Brokstedt 21
Kaltenkirchen, Stadt =15 Kiel, Landeshauptstadt 18
Norderstedt, Stadt 42 Lohbarbek 16
W rist 42 Quamstedt 16
;@Grbanus




VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

E ntWiCkI u ngsra h men Auswirkungen auf das Verkehrsaufkommen in Kellinghusen

AUSW"ku ngen der Entwicklungsbaustein FuBverkehr Radverkehr OPNV Kfz-Verkehr

Entwicklungen auf das
Verkehrsaufkommen Bevolkerungsentwicklung

Altersstruktur

Motorisierung

Pendlerverkehre

Schilerverkehre

Auswirkungen Corona

Stadtentwicklung /
Standortaufwertung

+ |4+ OO OO |O O
+ + |+ | @« O |+ |0 (O
+ O |« @« O |+ |+ O
« O+ | O |0O |« |+ O

Bahnanbindung

o= Zunahme des Verkehrsaufkommens
(9) Neutral - keine signifinaten Auswirkungen

¥ Abnahme des Verkehrsaufkommens

#Mirbanus
|
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Strategischer Handlungsrahmen / Zielsetzungen

Verbesserung der Bedingungen fir den Radverkehr durch transparente,
abgesicherte und komfortbale Fiihrungen sowie attraktive Abstellanlagen

* Ertichtigung von FuB-Rad-Routen abseits der HauptverkehrsstraRen

* Komplettierung und Weiterentwicklung der Verkehrsberuhigung

* Erhéhung der straBenrdaumlichen Qualitdten und Vertraglichkeiten
ausgewahlter StraRen durch Umbau und Sanierung

Aufwertung und stadtebauliche Integration der zentralen Bushaltestelle
im Kontext mit dem Bau des neuen Bahnhofs und einer Mobilitatsstation

* Systematischer Ausbau der Barrierefreiheit im Verkehrssystem
slrbanus
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrskonzept
Ubersicht der raumlich verortbaren MaRnahmen

StraRenrdumliche Neuordnung
(Geschéftsstralde, Shared Space 0.4.)

Neuordnung des ruhenden Verkehrs
Flankierung der Verkehrsberuhigung
durch Strallenraumgestaltung
Gestaltung einer Orts-Eingangssituation

Einrichten einer neuen Uberquerungsstelle
(ggf. mit Fahrbahnteiler oder LSA)

Umbau Knotenpunkt mit Verbesserung
fir den Ful3- und Radverkehr

Anpassung der zul. Hochstgeschwindigkeit

4....*

QEd e

Neubau einer Radverkehrsanlage ggf. ergénzt
durch verkehrsberuhigende Mallnahmen

Absicherung der Radfuhrung in der Fahrbahn
durch Schutz- und/oder Piktogrammestreifen

Aufwertung einer wichtigen Verbindung
fur den Ful- und/oder Radverkehr

Einrichten eines Fihrungswechsels flr
den Radverkehr

Anlage einer neuen zentralen Bushaltestelle
in Kombination mit einer Mobilitatsstation

Herstellung Barrierefreiheit von Bushaltestellen
im Planungsraum

Sonstige verkehrlich-stadtebauliche Malinahme

Folie 11

ﬁ'ﬂrhﬂnus



VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

LTy g ol |
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Maflnahmen
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Neubau einer Radverkehrsanlage ggf. erganzt Verkehrskonzept
......... e Innenstadt Kellinghusen
o 3 q

= Neuordnung des ruhenden Verkehrs = mm wm wm  Absicherung der Radfiihrung in der Fahrbahn 5 > z
ST durch Schutz- und/oder Piktogrammstreifen Béistasid fuBumidiReshetethrbatagemen
- oamoam f i g der i 4.._.’- g einer wichtigen Verbindi
durch StraRenraumgestaltung fir den FuR- und/oder Radverkehr 0 20 50 100m N
-_— -
G einer Orts-Ei i o inri eines F fiir Im Original M 1:5000
ik : = den Radverkehr Kartengrundlage: Amt Kellinghusen
inrichten einer neuen Uberquerungsstelle Auszug aus der Liegenschaftskarte (ALKIS) 2018
@ (ggf. mit Fahrbahnteiler oder LSA) @ Anlage einer neuen
in ination mit ei ili i

@ Umbau Knotenpunkt mit Verbesserung _ Bearbeiter: urbanus GbR

Stadt- und Verkehrsplanung
-83

= fur den FuR- und Radverkehr F iheit von /
— im Planungsraum Uurbanus  Ander Untertrave 81 - 8;
@ Ar der zul. Hoct indigkeil ® ) _ A . 23552 Libeck } ﬂ n u 5
e .
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrliche Projekt und Maf3nahmen

Aufwertung von Straflen- und Aufenthaltsraumen

SO N\ G :
Wohnnutzung E
A s B & |&

StacEglraBe mlt W:h

gngerbl Durchmlschun 2
; Verbesserung Wohnumfeld .

Verkehrsberuhlgung

Anbmdung Hauptparkplatze

-A Fachmarkt
' -Aufwertur]g Radfuhrung y Dblndu\ng aq PEON ,
I ) - Verblndung 2W. Stor und Stadtkern
. €. o — / -Attraktlve Uberquerungsmogllchkelten %

==l



VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrliche Projekt und MaBRnhahmen

Aufwertung von Strallen- und Aufenthaltsraumen

Best Practise Ortsdurchfahrt Rudersberg

Quelle: Deutscher Verkehrssicherheitsrat DVR

ﬁ'ﬂrhcnus
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrliche Projekt und Maf3nahmen

Aufwertung von Strallen- und Aufenthaltsraumen

Best Practise Ortsdurchfahrt Rudersberg

Quelle: Deutscher Verkehrssicherheitsrat DVR

ﬁ'ﬂrhﬂnus
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrliche Projekt und Maf3nahmen

Aufwertung von StraRen- und Aufenthaltsraumen

Quelle: Tobias Schwerdt / Stadt Schwetzingen

érhﬂnus
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkeh

Verkehrskonzept
Verkehrsfilhrung HauptstralRe

»  Funktion der FuRgangerzone

ist in Bezug auf die kiinftige
stadtebauliche Nutzung zu
diskutieren bzw. in Frage zu stellen

Kfz-Offnung der westlichen Hauptstr.
sollte im Rahmen eines
Verkehrsversuchs erprobt werden

Favorisiert Variante 3:
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Einrichtungsverkehr von West nach
Ost — Zweirichtungsverkehr in Bahn-
hofstr. und 6stl. Hauptstr. bleibt

Reduziertes Parken einbinden

(z.B. Behinderten-Stellplatze,

ggf. Besucherstellplatze Gastronomie
am Abend...)
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrliche Projekt und MaBRnhahmen

FuR-Radverkehr
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: Anider, Stor
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i | | stdlicher Radweg optional
‘| bei stadtebau!.’ﬁv}}v}icklw‘g_
cuélﬂBahnl,'
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» Neue Radverkehrsanlagen

- Einseitiger Schutzstreifen /
Piktogrammspuren Brauerstr.
und Breitenberger Str.

- Radweg / Radfahrstreifen
L115 / An der Stor

- Optional: Fahrradstralden
Friedensweg - Schulberg

» Knotenumgestaltung
- Lehmbergstr. / L115
- Hafenstr. / L115
- Brauerstr. / L115 / Hauptstr.

Neue Uberquerungsstellen
- Breitenberger Str. / Radweg
- L115 Bahnhof / Bushst.

- Lehmbergstr. / Friedensweg

Gestaltung Ortseingang
L115

Folie 18
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Verkehrliche Projekt und Maf3nahmen
Offentlicher Personennahverkehr OPNV

% -
AN\
5

» Neubau Bahnhof Kellinghusen
- Stadtebauliche Umfeldentwicklung
- Vernetzung mit der HauptstralSe
- Vernetzung zentrale Busstation

> Bau einer Mobilitatsstation

>  Barrierefrei Gestaltung und
Aufwertung der Bushaltestellen

» Neuordnung und Aufwertung des
Buslinienverkehrs

Mobilitéts-; ; 1 \
stati ‘ ; - Durchgehende Fahrplanvertaktung

- erganzende Bedienung am Abend
- halbstiindliche Fahrten in den
Hauptverkehrszeiten auf der Linie 15

ﬁ'ﬂrhcnus
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Vorlaufiger MaRnahmenplan (Stand Mai 2020)

Szenario

ategorie | Nr. |Projeki/ Masnahme RS P | usendior Koserlaegorie) e
Verwaltungs- | 1.1 |Allgemeine Unterhaltung / Instandhaltung gemeindlicher Verkehrsanlagen X laufend | KELL /Amt offen pro Jahr
handeln 1.2 [Monitoring zur Umsetzung des Verkehrskonzeptes X laufend KELL <5.000 ab 2022
Verkehrs- 2.1 |Umbau Knoten L115 / Lehmbergstrae zum Kreisverkehr X 2 LBV 100.000 - 300.000 2023
anlagen 2.2 |Umbau Knoten L115 / BrauerstraRe mit verbesserter FuR-Radfiihrung X 2 LBV/DB 100.000 - 300.000 offen
3.1 |Neubau Uberquerungsstelle Breitenberger Str. mit Radfilhrungswechsel X 2 LBV/KELL 50.000 -100.000 2022
Uber- 3.2 |Neubau/Verlegung Uberquerungsstelle Brauerstr. mit Radfiihrungswechsel X 3 LBV/KELL 50.000 -100.000 2023
(S]tjee”rgrr:gs- 3.3 |Neubau/Verlegung Uberquerungsstelle An der Stor (LSA oder Fahrbahnteiler) X 2 LBV/KELL 50.000 -100.000 2022
4.1 |Prufung und Einrichtung von Fahrradstraf3en (Friedensweg und Hinterm Born) X 2 KELL 20.000 - 50.000 2021
4.2 |Neubau Radweg oder Radfahrstreifen L115 / An der Stor X 2 LBV/KELL 50.000 - 100.000 ab 2023
4.3 |Anlage einseitiger Schutzstreifen / Piktogrammspuren Breitenberger Str. X 1 LBV/KELL 20.000 - 50.000 2021
4.4 |Anlage einseitiger Schutzstreifen / Piktogrammspuren Brauerstr. X 2 LBV/KELL 20.000 - 50.000 2022
FuR-und 4.5 [Anlage einseitiger Schutzstreifen / Piktogrammspuren Overndorfer Str. X 3 1Z /| KELL 30.000 - 50.000 2023
:rji\éla;’:ehrs- 4.6 |Ertichtigung / Aufwertung Rad-Ful3-Verbindung an der Lieth (westl. Brauerstr.) X 3 KELL 300.000 - 500.000| ab 2024
4.7 |Ertichtigung / Aufwertung Rad-Verbindung Hafenstr. - ehem. Bahntrasse X 2 1Z | KELL >500.000 2022
4.8 |Ertichtigung / Aufwertung Ful3-Rad-Verbindung nérdliches Storufer X 3 1Z | KELL 300.000 - 500.000| ab 2025
4.9 |Ertichtigung / Aufwertung Ful3-Rad-Verbindung Schulberg X 2 KELL 50.000 - 100.000 2023
4.10 |Erneuerung von Gehwegen X 1 KELL > 500.000 ab 2021
5.1 |Verbesserung Fahrradparken an 6ffentlichen Einrichtungen X 1 KELL <10.000 ab 2021
EZ:(’::d_ 5.2 |Verbesserung Fahrradparken beim Einzelhandel und bei Unternehmen X 2 Dritte / KELL <10.000 ab 2022
5.3 |Verbesserung Fahrradparken an den Schulen X 2 Dritte / KELL <10.000 ab 2021

Folie 20
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VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Vorlaufiger MaRnahmenplan (Stand Mai 2020)

Kategorie Nr. |Projekt/ MaRBnahme Szenaro Prio- | Zustandig- |Kostenkategorie|  Zeit
Moderat|Offensiv| ritét keit [EUR] rahmen
6.1 |Umsetzung des optimierten Linienbusverkehrs (Linien 15 und 6520) X 1 1z 300.000 - 500.000| ab 2022
6.2 [Umsetzung des optimierten Linienbusverkehrs (Ubrige Linien) X 2 1Z /Kreis RD |100.000 - 300.000| ab 2023
OPNV 6.3 |Reaktivierung der Bahnstrecke Wrist-Kellinghusen und Neubau Bahnhof X 2 DB /NAH.SH 15.000.000 offen
6.4 |Bau einer Mobilitatsstation mit zentraler Bushaltestelle X 2 KELL / Dritte | 50.000 - 100.000 2023
6.5 [Aufwertung der Ubrigen Bushaltestellen (Gestaltung und Ausstattung) X KELL <10.000 2022
7.1 [Umgestaltung / verkehrliche Neuordnung Stralenzug An der Stor X 3 LBV/KELL /DB 2.300.000 offen
7.2 |Umgestaltung / verkehrliche Neuordnung westl. Hauptstr. / Markt / Bahnhofstr. X 1 KELL 1.100.000 ab 2023
rS.;Lrj?:een_ 7.3 |Umgestaltung mittlere LindenstraBe (Geschaftsbereich) X 2 KELL 2.100.000 ab 2024
7.4 |Umgestaltung nérdliche LehmbergstraRe X 3 KELL 1.800.000 ab 2025
7.5 |Gestaltung Stadteingang Breitenberger Str. X 2 LBV/KELL siehe 3.1 2022
8.1 [Erweiterung der Tempo-30-Zonen (Hermannstr., Johannsesstr.) 1 KELL /1Z <10.000 2021
X::S;gr;g 8.2 |Erweiterung streckenbezogenes 30 km/h (Brauerstr., Lehmbergstr., Steinstr.) X 2 KELL /1Z <10.000 2022
3
Weg- 9.1 |Uberplanung / Aktualisierung des gemeindlichen Wegeleitsystems X 3 KELL <10.000 2023
weisung 9.2 |Umsetzung der neuen Beschilderung inkl. kreisweite Radwegweisung X 3 KELL /1Z 10.000-30.000 ab 2024
Barriere- 10.1 [Herstellung Barrierefreiheit fiir 4 Bushaltestellen (Richtungshaltestellen) X 2 KELL 30.000 - 50.000 2022
freiheit 10.2 |Herstellen barrierefreier Uberquerungen und Ausbau taktiles Leitsystem X 1 KELL 50.000 / Jahr ab 2021
Weitere 11.1 |Prufung und ggf. Abbau von Umlaufsperren X 2 KELL /1Z/LBV <10.000 2021
Malf3-
nahmen

Prioritét 1 = Sehr wichtig / vordringlich
Prioritat 2 = Wichtig / dringlich
Prioritat 3 = Abgestuft

KELL = Stadt oder Amt Kellinghusen

I1Z = Kreis Steinburg
LBV = Landesbetrieb StraBenbau u. Verkehr SH
DB = Deutsche Bahn




VU / IEK Innenstadt Kellinghusen - Verkehrskonzept

Malnahmenplan — Auswirkungen auf den Modal Split

Verkehrsmittelwahl der Kellinghusener Bevélkerung
Szenario -
Full Fahrrad OPNV Kfz
Status Quo 15% 8% 8% 69%
"Moderat" 15% 15% 10% 60%
"Offensiv" 17% 21% 13% 49%

Folie 22
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