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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 61 beabsichtigt die Stadt Kellinghusen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Neubau eines Kreisverkehres im Kreuzungs-
bereich des Lockstedter Weges, der Luisenberger Stralle und der Lindenstral’e sowie die
Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) zwischen dem Lockstedter Weg und
der Luisenberger Stralte zu schaffen.

Direkt westlich des Plangeltungsbereiches schlielt ein sonstiges Sondergebiet mit der
Zweckbestimmung Gesundheitszentrum (Bebauungsplan Nr. 52) an. Nordlich des Plange-
bietes befindet sich eine Anlage der Schleswig-Holstein Netz AG. Im Osten und im Stden
liegt weitere Wohnbebauung vor.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist die zu erwartende Larmbelastung flr das
Plangebiet zu ermitteln und ggf. zu klaren, ob LarmschutzmalRnahmen zum Schutz der
neuen Bauflachen erforderlich sind.

Die schalltechnische Untersuchung umfasst alle erforderlichen Aussagen auf Ebene der
Bauleitplanung. In der vorliegenden Untersuchung werden daher folgende Aufgaben bear-
beitet:

® Schutz des Plangeltungsbereichs vor Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm;

e Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen StraRen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr und den Neubau des Kreisverkehres;

e Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm;

e Erarbeiten von textlichen Vorschlagen fiir Begrindung und Festsetzungen, die auch
fur die Verwendung fir den Umweltbericht verwendet werden kénnen.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt Gblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf} Beiblatt 1 [6] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau” [5], wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung® [2]) orientieren.

In der DIN 18005, Teil 1 [5] wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm [4] verwiesen. Dementsprechend werden die Immissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt. Gema TA Larm ist die Gesamtbelastung aller gewerbli-
chen Anlagen zu berticksichtigen.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches vorhandenen oder geplanten baulichen Nutzun-
gen vor Gewerbe- und Verkehrslarm dienen. Die vorliegende Untersuchung enthalt die in
diesem Zusammenhang ggf. erforderlichen Aussagen zum Umweltbericht.
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2.  Ortliche Situation

Der Plangeltungsbereich wird im Westen durch den Lockstedter Weg und im Osten durch
die Luisenberger StralRe begrenzt. Nordlich des Plangebietes befindet sich eine Anlage der
Schleswig-Holstein Netz AG. Im Osten und im Siden liegt weitere Wohnbebauung vor.
Westlich des Lockstedter Weges befindet sich das Geldnde der ehemaligen Liliencronka-
serne (Bebauungsplan Nr. 52 der Gemeinde Kellinghusen).

Die zum geplanten Kreisverkehr nachstgelegene schutzbedurftige Nutzung befindet sich in
folgenden Bereichen:

e Vorhandene Bebauung 6stlich des Lockstedter Weges (Immissionsort IO 01): Fir die-
sen Bereich existiert kein rechtkraftiger Bebauungsplan. Fir die Bebauung wird analog
[22] ein Schutzanspruch vergleichbar dem eines Mischgebietes zugrunde gelegt.

e Vorhandene Bebauung sudlich der Luisenberger Stralle, beidseitig der Lindenstralie
(Immissionsorte 10 02 bis 10 04): Fur diese Bereiche existiert kein rechtskraftiger Be-
bauungsplan. Aufgrund der Nutzungen wird von einem Schutzanspruch vergleichbar
dem eines allgemeinen Wohngebietes (WA) ausgegangen.

Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4
Immissions- . Anzahl der
Ze orte Adresse Einstufung Geschosse
1 1001 Lockstedter Weg 2 Mi 2
2 1002 Lindenstrale 102 WA 2
3 1003 Lindenstrale 100 WA 2
4 1004 Turmweg 10 WA 2

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Lageplanen der Anlage A 1 zu entnehmen.

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [5] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [6] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu bertcksichtigen.

20207 bericht.docx 26. Mai 2021 LA/IRM CONSULT GmbH
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e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschlieldlich oder tGberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [6] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
winschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalinahmen (insbesondere fir Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [2] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

In Bezug auf die Beurteilung der Schutzbedirftigkeit von AuRenwohnbereichen sollte nach
einem Austausch mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein angestrebt werden, befes-
tigte AuRenwohnbereiche bei Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte tags ge-
schlossen auszuflihren. Im Einzelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese
Forderung angemessen ist, insbesondere wenn fir die betroffenen Wohnungen noch an-
dere AulRenwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. méglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fir die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fir Beurtei-
lungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16 Stun-
den zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.
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Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [6]

Orientierungswert nach [6]
nachts
Nutzungsart tegs Verkehr# | Anlagen
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fir Verkehrslarm;
b gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen (vgl. Abschnitt 3.3).

3.1.2. Moglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Male schutzbedurftigen
Nutzungen,

e agktive Schallschutzmalnahmen wie Larmschutzwande und -wélle;

20207 bericht.docx 26. Mai 2021 LA/IRM CONSULT GmbH
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e Emissionsbeschrankungen flir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedurfnissen
und Eigenschaften® im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

e MalRnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den ldrmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von maf3geb-
lichen Aufenlarmpegeln nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2

[7], [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurlickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Malnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Beurteilungsgrundlagen 16. BImSchV / Grundlagen der An-
spruchsermittiung

Fir den Bau oder die wesentlichen Anderung von 6ffentlichen Verkehrswegen ist geman
§ 41 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]) sicherzustellen, dass durch
diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeradusche hervorgerufen
werden.

Grundlage fir die Anspruchsermittlung ist die Betrachtung der Prognose-Belastungen fir
einen 10 bis 15 Jahre in der Zukunft liegenden Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) bzw.
zur Feststellung der Zunahme aus der baulichen Ma3nahme der Vergleich zwischen dem
Prognose-Nullfall (Vorher-Zustand) und dem Prognose-Planfall (Nachher-Zustand) mit
demselben Prognose-Horizont. Eine Ausnahme ist gegeben, wenn der Verkehrsweg ohne
eine bauliche MalRnahme keine oder nur eine geringere Erhéhung der Verkehrsbelastung
zulasst, dann ist die maximal moégliche Verkehrsbelastung fir den Prognose-Nullfall anzu-
setzen.

Zur Festlegung, ob Anspriiche auf LarmschutzmaRnahmen ,dem Grunde nach” gegeben
sind, ist schrittweise gemal den Berechnungsgrundlagen der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV, [2]) fur jeden Verkehrsweg getrennt zu prifen, ob sich durch die bau-
lichen Mallnahme am Verkehrsweg einer der folgenden Sachverhalte ergibt:

e Bau eines offentlichen Verkehrsweges und durch den neu angelegten Verkehrsweg
hervorgerufene Uberschreitungen der geltenden Immissionsgrenzwerte an der nachst-
gelegen schutzenswerten Bebauung;
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e Vorliegen einer wesentliche Anderung eines 6ffentlichen Verkehrsweges im Sinne der
16. BImSchV und durch den geanderten Verkehrsweg hervorgerufene Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der nachstgelegen schitzenswer-
ten Bebauung;

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [2]) werden fur die Beurteilung die in
folgender Tabelle 4 angegebenen Immissionsgrenzwerte als malRgebend flir das Vorliegen
von schadlichen Umweltgerauschen durch Verkehrsgerausche festgelegt.

Tabelle 4:  Immissionsgrenzwerte gemal 16. BImSchV [2]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

3.2.1. Priifung auf Bau oder wesentliche Anderung

3.2.1.1. Bau von offentlichen Verkehrswegen

Mit dem Bau eines Verkehrsweges ist sinngemal der Neubau eines Verkehrsweges ge-
meint, also eine Verknlpfung zweier geografischer Punkte erstmalig oder als zusatzliche
Verbindung. Auch wenn eine vorhandene Trasse weitrdumig und auf einer langeren Stre-
cke verlassen wird, kann ein Vorhaben als Bau betrachtet werden. Im Einzelfall sollte die
Entscheidung zwischen Bau und wesentlicher Anderung vom raumlichen Erscheinungsbild
abhangig gemacht werden.

3.2.1.2. Wesentliche Anderung an éffentlichen Verkehrswegen

Fir die Festlegung, ob eine bauliche MaRnahme als wesentliche Anderung anzusehen ist,
sieht die 16. BImSchV zwei Kriterien vor, von denen eine erfiillt sein muss:

e Vorliegen einer baulichen Erweiterung einer Stralle bzw. eines Schienenwegs um ei-
nen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen bzw. Gleise;

e \Vorliegen eines ,erheblichen baulichen Eingriffs“ mit einer der folgenden Auswirkun-
gen:

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schutzenswerten Bebauung wird
durch den zu andernden Verkehrsweg entweder um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdéht (Beurteilungspegel und
Zunahmen sind auf ganze dB(A) aufzurunden);

o Der Beurteilungspegel an der benachbarten schutzenwerten Bebauung liegt im
Vorher-Zustand oberhalb der Grenzwerte flir Gesundheitsgefahr, also oberhalb
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von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts, dann reicht eine Erhéhung der Beurtei-
lungspegel um 0,1 dB(A);

Kennzeichnend fir einen ,erheblichen baulichen Eingriff* ist die Tatsache, dass durch eine
bauliche MaRnahme in die Bausubstanz und Funktion der Stralle als Verkehrsweg einge-
griffen wird, um eine Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs zu erreichen. Fur
den StralRenverkehr kdnnen hilfsweise die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97 [9]) herangezogen werden, da
entsprechende Richtlinien fir Landes-, Kreis- und Gemeindestral3en nicht vorliegen. Fur
Schienenwege sind zusatzlich die Hinweise zur Erstellung von schalltechnischen Untersu-
chungen in der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumafnahmen
von Schienenwegen des Eisenbahnbundesamt [11] zu beachten. Allgemein wird der ,er-
hebliche bauliche Eingriff hier ,[...] durch die erkennbare Veranderung des bisherigen Ver-
kehrswegs Schiene [...]* definiert.

3.2.2. Anspruchsberechtigungen ,,dem Grunde nach*

Ermittelt wird die Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach“ auf:
e SchallschutzmalRnahmen (aktiver Larmschutz),

e die Erstattung der notwendigen Aufwendungen flir passive Schallschutzmalinahmen,
falls aktive LarmschutzmalRnahmen nicht mdglich sind, nicht ausreichen oder auf3er
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen,

e Entschadigung fir verbleibende Beeintrachtigung der Aul3enwohnbereiche.

Dem Trager der Baulast ist die Errichtung und die Unterhaltung der Larmschutzmafnahen
aufzuerlegen, die zur sicheren Benutzung der benachbarten Grundstiicke gegen erhebliche
Belastigungen notwendig sind.

Von den Ermittlungen zur Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach” sind die Ermittlun-
gen fur den Umfang der Entschadigung des passiven Schallschutzes sowie die Prifung, ob
die schutzbediirftige Nutzung nur am Tage oder in der Nacht ausgetibt wird (§ 2, Absatz 3,
16. BImSchV) abzugrenzen. Die letzteren sind Gegenstand eines gesonderten Verfahrens
auf der Grundlage der 24. BImSchV [3].

3.3. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur LArmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur LArmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal? beschrankt werden.
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Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BIm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung' am mafR3geblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 5 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

Tabelle 5:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [4]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
ﬁal:“‘:he gel rduschspitzen gel rduschspitzen
utzun
9 Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete
(MK/MD/MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60 70 55 90 65
(WA/WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenhau-
sern und Pflegeanstalten (KU) 45 35 75 55 70 55 90 65

@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aulenwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwir-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 6 aufgefihrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel bericksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach
Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.”
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der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fiir die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Tabelle 6:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [4]
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Tag
: Nacht @ : Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr 20 bis 22 Uhr (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung
des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

® keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [2] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.”

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen Stralen orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaf 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

4. Gewerbelarm

4.1. Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnungen

Als maRRgebende Belastungen sind die Emissionen vom benachbarten sonstigen Sonder-
gebiet mit der Zweckbestimmung Gesundheitszentrum im Bebauungsplan Nr. 52 der Ge-
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meinde Kellinghusen zu bericksichtigen. Dies erfolgt analog der schalltechnischen Unter-
suchung zum Bebauungsplan Nr. 52 der Gemeinde Kellinghusen [22], in der detailliert die
mafgebenden Emissionsquellen aufgenommen wurden.

4.2. Immissionen

4.2.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [20]
auf Grundlage des in der TA Larm [4] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen und Immissionsorte
sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berucksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von vorhandenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebau-
deseiten (H6hen nach Ortsbesichtigung [25] geschatzt);

® Quellenhéhen gemaf Abschnitt 4.2.2;
Es wurde mit einem ebenen Geladndemodell gerechnet.

Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [18] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation“). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemafly TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
[18] zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von Mit-
windsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt. Bei
der Berechnung der Beurteilungspegel wurde die meteorologische Korrektur nach DIN ISO
9613-2 zur sicheren Seite nicht berticksichtigt.

Demgegenuber wurde bei der Ermittlung der Beurteilungspegelanteile aus dem Gewerbe-
gebiet unter Bertcksichtigung der pauschalen flachenbezogenen Schallleistungspegel mit
den A-bewerteten Schallleistungspegeln, ohne Abschirmungen im Plangebiet, ebenem Ge-
lande, ohne Ruhezeitenzuschlage und ohne Meteorologiekorrektur gerechnet, da es sich
bei den Ansatzen um ein mathematisches Modell zur Emissionskontingentierung handelt.

4.2.2. Quellenmodellierung

Die Fahrgerausche der Pkw und Lkw werden als Linienquellen digitalisiert. Die Parkvor-
gange sowie das eingeschrankte Gewerbegebiet werden als Flachenschallquellen berick-
sichtigt. Die Lage der Quellen kann der Anlage A 1 enthommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:
e Pkw-Fahrwege: 0,5 m Uber Gelande;

e Pkw Parken: 0,5 m tber Gelande;
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der Stadt Kellinghusen Proj.Nr.: 20207
o | kw-Fahrwege / -Parken: 1,0 m Uber Gelande;
® Pauschale Flachenquelle: 1,0 m Uber Gelande.

4.2.3. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation innerhalb des Plangeltungsbereiches
wurden die Beurteilungspegel sowohl tags als auch nachts ermittelt und in Form von Ras-
terlarmkarten in Anlage A 2.5 graphisch dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches ist zusammenfassend festzustellen, dass im Bereich
des geplanten allgemeinen Wohngebietes die geltenden Immissionsrichtwerte von
55 dB(A) tags und von 40 dB(A) nachts mit Beurteilungspegeln von bis zu 44 dB(A) tags
und 36 dB(A) nachts sicher eingehalten werden.

Festsetzungen zum Schutz vor Gewerbelarm sind nicht erforderlich.
4.2.4. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemafl TA Larm [4] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstéande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulassigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bertcksichtigt.

Folgende maligebende Vorgange sind von Interesse:
® Beschleunigte Pkw-Abfahrt bzw. -Vorbeifahrt;
® Pkw-Stellplatzlarm (Tlren-/KofferraumschlielRen);
® Beschleunigte Lkw-Abfahrt bzw. —Vorbeifahrt.

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel und/oder sind von den Immis-
sionsorten hinreichend weit entfernt, so dass sie bzgl. der Spitzenpegel vernachlassigt wer-
den kénnen. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassigen Spitzenpe-
gels sind in der Tabelle 6 zusammengestellt.

Tabelle 7:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zuldssigen Spitzenpegel

Schall- Mindestab-
leis- stand [m]
Vorgang tungs- WA

pegel

[dB(A)] | tags | nachts
Beschleunigte Lkw-Ab- ) 3
fahrt 104,52 3 523
Turen-/ Kofferraum- 9
schlieflen 99,52 <1 36
Beschleunigte Pkw-Ab- 2
fahrt 92,52 <1 17

" Zulassiger Spitzenpegel; (WA): 85 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts;
2 Gemal Parkplatzlarmstudie [15];
9  Keine Vorgéange nachts.
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Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstédnde zu allen benachbarten Nutzungen ein-
gehalten, so dass dem Spitzenpegelkriterium der TA Larm entsprochen wird.

4.2.5. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten und der Belastungen wurden konservative An-
satze verwendet, so dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersu-
chung ermittelten Beurteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fur die QuellgréRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.6. Die Angabe einer Standardabweichung fiir die angesetzten Quellgro-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den nachstgelegenen, malligebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Stan-
dardabweichung etwa 1 bis 3 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schétzung der Qualitét der Prognose. Belastbare Aussagen liber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegeniiber den Mit-
telwerten deutlich héher.)

5. Verkehrslarm

5.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als maRgebende Quellen werden folgende 6ffentliche Verkehrswege be-
rucksichtigt:

® Luisenberger Stral3e;

® Lindenstralie;

® Lockstedter Weg;

e Kreisverkehr (Prognose-Planfall).

Die StralRenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) und die mafligeblichen Schwerverkehrsanteile (Kfz mit mehr als 3,5t
zulassigem Gesamtgewicht, SV) wurden im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ermittelt
[21].

20207 bericht.docx 26. Mai 2021 LA/IRM CONSULT GmbH

gedruckt: 26. Mai 2021



Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61 Seite 15
der Stadt Kellinghusen Proj.Nr.: 20207

Durch die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 61 ergeben sich nur geringe Anderun-
gen des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs. Es sind keine beurteilungsrelevanten Zunah-
men auf den umliegenden o6ffentlichen StralRen zu erwarten. Daher ist eine detaillierte Un-
tersuchung des B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs nicht erforderlich.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in den Anlagen A 3.1 (Stra-
Renverkehr).

5.2. Emissionen

5.2.1. StraBRenverkehrslarm

Die Schallleistungspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemal RLS-19 [14] be-
rechnet. Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage A 3.3.

5.3. Immissionen

5.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [20]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-19 [14]. Des Weiteren sind fir den geplanten
Kreisverkehr die Zuschlage gemal RLS-19 [13] in Ansatz zu bringen.

Fur die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aulerhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten beriicksichtigt. Die Immissionshéhen flr das Erdgeschoss wurden fir die
Fenstermitte gemaR [25] abgeschatzt. Fir jedes weitere Geschoss werden zusatzlich 2,8 m
bertcksichtigt. Die Berechnung der Gerduschbelastung innerhalb des Plangeltungsberei-
ches erfolgt fur das maflgebende Geschoss in Form von Rasterlarmkarten.

Die in die Modellrechnung eingehenden drtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1 ersichtlich.

5.3.2. Priufung auf Anspriiche auf Larmschutz ,,dem Grunde nach“ gemaR
16. BImSchV

Fir die Umgestaltung des Kreuzungsbereiches Luisenberger Stralle / Lindenstral’e /
Lockstedter Weg sieht die Planung den Neubau eines Kreisverkehres vor. Dabei handelt
es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff. GemaR 16. BImSchV sind daher fur die
vorhandene Bebauung im Umfeld der baulichen MaRnahme etwaige Anspriiche auf Larm-
schutzmalRnahmen ,dem Grunde nach“ zu prifen.

Da noch keine verfestigte detaillierte Strallenplanung vorliegt, erfolgt im Rahmen dieser
Untersuchung eine Vorabschatzung des méglichen Umfangs an Larmschutzansprichen.

Als Ergebnis der Vorabschatzung lasst sich festhalten, dass aus der baulichen Malihahme
(Neubau eines Kreisverkehres) fur die Gebaude in unmittelbarer Nahe des Neubaus keine
Anspriche auf Larmschutzmaflinahmen ,dem Grunde nach® zu erwarten sind. Die jeweils
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geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden sowohl im Prognose-Nullfall als
auch im Prognose-Planfall eingehalten. Die Zunahmen liegen an allen mal3gebenden Im-
missionsorten unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A).

Tabelle 8:  Beurteilungspegel aus Stral’enverkehrslarm

spl] 1+ | 2 | 3 ] 4 ] 5 6 | 7 [ 8 | 9 10 | 11
Immissionsort Beurteilungspegel

Immissions- Prognose- Prognose- Differenz

Ze NF. Ge- Gebiet richtwert Nullfall Planfall

schoss tags [nachts| tags |nachts| tags [nachts| tags [nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1{ 1001 EG Mi 64 54 56,1 458 || 57,2 | 474 1 2
21 1001 | 1.0G Mi 64 54 57,4 | 47,2 || 585 | 486 1 1
31 1002 EG WA 59 49 56,1 454 || 57,0 | 473 1 2
41002 [ 1.0G | WA 59 49 57,8 | 46,9 || 584 | 487 1 2
51 1003 EG WA 59 49 535 | 433 || 548 | 451 1 2
6| 1003 [ 1.0G | WA 59 49 56,9 | 46,9 || 579 | 481 1 1
71 1004 EG WA 59 49 56,2 | 46,3 || 57,8 | 48,1 2 2
8| 1004 [ 1.0G | WA 59 49 57,4 | 475 || 59,0 | 49,2 2 2

5.3.3. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des Plangebiets ist die Ausweisung als allgemeines Wohngebiet vorgesehen. Die
Beurteilungspegel aus Verkehrslarm im Plangebiet sind fir das maflgebende Geschoss in
Form von Rasterlarmkarten in der Anlage A 3.4 dargestellt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind im Bereich des allgemeinen Wohngebietes ent-
lang der Stralde Lockstedter Weg im stralRennahen Bereich die héchsten Beurteilungspegel
von bis zu 62 dB(A) tags und bis zu 52 dB(A) nachts zu erwarten.

Die Orientierungswerte flir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 45 dB(A)
nachts werden teilweise uUberschritten. Die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und
von 49 dB(A) nachts werden entlang des Lockstdter Weges innerhalb des allgemeinen
Wohngebietes bis zu einem Abstand von 31 m, gemessen von der StraRenmitte des
Lockstedter Weges, Uiberschritten.

Aktive LarmschutzmalRnahmen kénnen ausschlielich innerhalb des Plangeltungsberei-
ches errichtet werden. Uber den Plangeltungsbereich hinaus ist eine Verlangerung in Rich-
tung Suden aufgrund von Belegenheitsgriinden und in Richtung Norden ist eine Verlange-
rung aufgrund der ErschlieBung des Plangeltungsbereiches nicht moéglich. Aufwendungen
fur aktive Larmschutzmaflahmen zum Schutz vor Verkehrslarm stehen auch aufer Verhalt-
nis zum angestrebten Schutzzweck, da aufgrund der Lage nur die sechs direkt dahinter
liegenden Grundstlicke von der Mal3nahme profitieren wirden. Auf eine Umsetzung aktiver
Schallschutzmafnahmen wird daher im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung verzich-
tet.
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Gesunde Arbeitsverhaltnisse kdnnen aufgrund der Bauweise durch Grundrissgestaltung
(Verlegung von schitzenswerten Nutzungen auf die larmabgewandte Seite), Abriicken der
Baugrenzen oder passiven Schallschutz geschaffen werden.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Biro- und Wohnnutzun-
gen vor Verkehrslarm ergeben sich gemal DIN 4109 (Januar 2018) [7], [8].

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tiber die mafigeblichen Aul3en-
larmpegel gemal DIN 4109 (Januar 2018). Die mafigeblichen Auf3enldrmpegel sind in der
Abbildung 1 flr schutzbediirftige Rdume dargestellt (siehe Abschnitt 6.1, Seite 20 ff), sie
gilt gleichermafen fiur Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Fir den
Plangeltungsbereich ergeben sich mal3gebliche AuRenlarmpegel von bis zu 65 dB(A). Der
Ubliche Aufbau von AuRenbauteilen, der auch der Energieeinsparordnung (EnEV, [12]) ent-
spricht, weist in der Regel fir solche mafigeblichen Aul3enlarmpegel einen ausreichenden
passiven Schallschutz auf, so dass eine explizite Festsetzung nicht erforderlich ist.

Zum Schutz der Nachtruhe sind in den Bereichen, in denen der Orientierungswert von
45 dB(A) nachts Uberschritten wird, bei Neu-, Um- und Ausbauten fir zum Schlafen ge-
nutzte Radume schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische
Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.

Aufdenwohnbereiche sind in den Bereichen, in denen der jeweils geltende Immissions-
grenzwert tags Uberschritten wird, geschlossen bzw. auf der larmabgewandten Seite aus-
zuftihren. In diesen Bereichen sind geplante Auflenwohnbereiche ausnahmsweise zulas-
sig, wenn mit Hilfe einer Immissionsprognose nachgewiesen wird, dass in der Mitte des
jeweiligen Auflenwohnbereichs der jeweils geltende Immissionsgrenzwert tags nicht Gber-
schritten wird. Daher wird empfohlen, den Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzuneh-
men. Die Ausflhrung von nicht beheizten Wintergarten ist generell zulassig.

6. Vorschlage fur Begriundung und Festsetzungen

6.1. Begrindung

a) Allgemeines

Die Gemeinde Kellinghusen beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 61
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Neubau eines Kreisverkehres im Kreu-
zungsbereich des Lockstedter Weges, der Luisenberger Strale und der Lindenstralle so-
wie die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) zwischen dem Lockstedter
Weg und der Luisenberger Stral3e zu schaffen.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Einwirkungen des Gewerbe-
larms und des Verkehrslarms auf das Plangebiet untersucht.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, ,Schallschutz im Stad-
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tebau“. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen Ver-
kehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientie-
ren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fir die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt wer-
den.

b) Gewerbeldrm

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen aus Gewerbelarm aus dem benachbarten sons-
tigen Sondergebiet im Bebauungsplan Nr. 52 wurden die Beurteilungspegel innerhalb des
Plangeltungsbereiches tags und nachts getrennt ermittelt. Die maf3gebenden Emissions-
quellen wurden detailliert im Rahmen einer Schallimmissionsprognose aufgenommen.

Fur das allgemeine Wohngebiet innerhalb des Plangeltungsbereiches ist zusammenfas-
send festzustellen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags und von 40 dB(A) nachts eingehalten werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Schutz der geplanten Wohnbebauung vor Gewerbe-
larm sichergestellt ist.

¢) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Stral’enverkehrslarm aus den maf3geblichen Stralkenab-
schnitten berlcksichtigt. Die StralRenbelastungen wurden der Verkehrsuntersuchung ent-
nommen.

Weiterhin wurden die Planungen zum Bau des Kreisverkehres in den Berechnungen be-
rucksichtigt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS- 19.

Im vorliegenden Fall ist der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant, da
aufgrund der bereits vorliegenden Belastung auf den umliegenden StralRenabschnitten
nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen StralRenverkehr zu rechnen ist.

Als Ergebnis der Vorabschatzung zu der straflenbaulichen MaRnahme (Neubau eines
Kreisverkehres im Kreuzungsbereich der Luisenberger Stralle / Lindenstral’e / Lockstedter
Weg) lasst sich festhalten, dass flr die unmittelbar angrenzend liegenden Gebaude keine
Anspriche auf Larmschutzmalinahmen ,dem Grunde nach” zu erwarten sind.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches ergeben sich im strallennahen Bereich des Locksted-
ter Weges die hochsten Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) tags und bis zu 52 dB(A)
nachts.

Die Orientierungswerte flir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 45 dB(A)
nachts werden teilweise Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und
von 49 dB(A) nachts werden entlang des Lockstedter Weges innerhalb des allgemeinen
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Wohngebietes bis zu einem Abstand von 31 m, gemessen von der StraRenmitte des
Lockstedter Weges, Uiberschritten.

Aktive LarmschutzmalRnahmen kénnen ausschlielich innerhalb des Plangeltungsberei-
ches errichtet werden. Uber den Plangeltungsbereich hinaus ist eine Verlangerung in Rich-
tung Suden aufgrund von Belegenheitsgriinden und in Richtung Norden ist eine Verlange-
rung aufgrund der ErschlieBung des Plangeltungsbereiches nicht moéglich. Aufwendungen
fur aktive Larmschutzmaflahmen zum Schutz vor Verkehrslarm stehen auch auf3er Verhalt-
nis zum angestrebten Schutzzweck, da aufgrund der Lage nur die sechs direkt dahinter
liegenden Grundstlicke von der Mal3nahme profitieren wirden. Auf eine Umsetzung aktiver
Schallschutzmafnahmen wird daher im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung verzich-
tet.

Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse innerhalb des Plangeltungsbereiches kénnen auf-
grund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nutzun-
gen auf die larmabgewandte Seite), Abriicken der Baugrenze oder passiven Schallschutz
geschaffen werden.

Gemal DIN 4109 (Januar 2018) ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz
zum Schutz der Wohn- und Buronutzungen vor von aufen eindringenden Gerauschen. Die
Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt tiber die malRgeblichen Au3enlarm-
pegel gemall DIN 4109. Die maR3geblichen Auflenlarmpegel sind in der Abbildung 1 fir
schutzbedirftige Raume dargestellt, sie gilt gleichermalien fir Raume, die Uberwiegend
zum Schlafen genutzt werden. Fir den Plangeltungsbereich ergeben sich mal3gebliche Au-
Renlarmpegel von bis zu 65 dB(A). Der Ubliche Aufbau von AulRenbauteilen, der auch der
Energieeinsparordnung (EnEV) entspricht, weist in der Regel fur solche maRgeblichen Au-
Renlarmpegel einen ausreichenden passiven Schallschutz auf, so dass eine explizite Fest-
setzung nicht erforderlich ist.

Zum Schutz der Nachtruhe sind in den Bereichen, in denen der Orientierungswert von
45 dB(A) nachts Uberschritten wird, bei Neu-, Um- und Ausbauten fir zum Schlafen ge-
nutzte Radume schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische
Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise si-
chergestellt werden kann.

Aufdenwohnbereiche sind bis zu einem Abstand von 31 m, gemessen von der StraRenmitte
des Lockstedter Weges, aufgrund der Uberschreitung des geltenden Immissionsgrenzwer-
tes tags, geschlossen bzw. auf der larmabgewandten Seite auszufiihren. In diesen Berei-
chen sind geplante Au3enwohnbereiche auch ausnahmsweise offen zulassig, wenn mit
Hilfe einer Immissionsprognose nachgewiesen wird, dass in der Mitte des jeweiligen Au-
Renwohnbereichs der jeweils geltende Immissionsgrenzwert tags nicht Gberschritten wird.
Daher wird empfohlen, den Einzelnachweis in die Festsetzungen aufzunehmen. Die Aus-
fUhrung von nicht beheizten Wintergarten innerhalb des Plangeltungsbereiches ist generell
zulassig.
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Abbildung 1: mal3geblicher AuRenlarmpegel fur schutzbedurftige Rdume, Malstab 1:1.500
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6.2. Festsetzungen

Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Nachtruhe sind in den Bereichen, in denen der Orientierungswert von
45 dB(A nachts Uberschritten wird, bei Neu-, Um- und Ausbauten fir zum Schlafen genutzte
Raume schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luft-
wechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik entsprechende Weise sicher-
gestellt werden kann.

Befestigte AuRenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien in Richtung des
Lockstedter Weges sind bis zu einem Abstand von 31 m, gemessen von der Stralienmitte
des Lockstedter Weges, aufgrund der Uberschreitung des geltenden Immissionsgrenzwer-
tes tags nur in geschlossener Gebaudeform bzw. auf der larmabgewandten Seite der Ge-
baude zuldssig. Offene AulRenwohnbereiche sind ausnahmsweise auch dann zulassig,
wenn mit Hilfe einer Immissionsprognose nachgewiesen wird, dass in der Mitte des jewei-
ligen AuRenwohnbereichs der geltende Immissionsgrenzwert tags nicht tberschritten wird.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 26. Mai 2021

erstellt durch: gepruft durch:

Messstelle nach
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zur Ermittiung von
Gerauschemissionen
und -immissionen
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A2 Gewerbelarm

A 21 Belastungen analog [22]

Sp 1 2 | 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9
Stellplitze Anzahl Fahrzeuge
Rich- tags nachts
Ze Teilverkehr Kiirzel tun Th T T3 Tea
Anzahl | Anteil 9 TKizl | Kizl | Kizl | Kzl
13 h 3h 8h 1h
Pkw-Verkehre
1 Pkw Verkehr 100 % pkzu 2u 1.011 234 138 46
o
2 gesamt pkab ab 1.011 234 138 46
3 | Stellplatz(3a) 1009 | PKIzu | 337] 78] 46 15
4 pklab ab 337 78 46 15
S | Stellplatz(3b) 1009 | PK2ZU | 337] 78] 46 15
6 pk2ab ab 337 78 46 15
7 | Steliplatz(3c) 1009 | PRz | 337] 78] 46 15
8 pk3ab ab 337 78 46 15

Lkw-Verkehr

9 | Wirtschatt 100% lkeu | au 62 15
10 lkab ab 62 15
L Rettungswache 100% wau 4 3 2 !
12 rwab ab 3 2 1
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3......... Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6-9:... Beurteilungszeitraume wie folgt:

Tr:...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
T2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Ts:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht malRgebend);

Tw: ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);

A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A 221 Flachenbezogene Schallleistungspegel

Sp

1 2 | 3 [ 4 ] 5 ] s

Ze | Kiirzel Gewerbefliche Fliche Lw Lw

mittlere Schallleistungspegel

tags |nachts tags |nachts
m? dB(A) (pro m?) dB(A)

Vorbelastungen B-Plan 52 der Gemeine Kellinghusen

1 | GEe [Gewerbegebiet [ 57774 T 57 | 42 [ 1046 | 896
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Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalten 1: ...... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalten 2: ...... Flache in m?;

Spalten 3-4 ....flachenbezogener Schallleistungspegel gemaf Festsetzungen in B- Planen
bzw. geeignete Ansatze;

Spalten 5-6 ....Schallleistungs-Beurteilungspegel der Flache;

A 222 Fahrbewegungen Pkw

Die Berechnung der von den fahrenden Kfz ausgehenden Schallemissionen erfolgt in An-
lehnung an die in der Parkplatzlarmstudie [15] beschriebene Vorgehensweise nach der
RLS-90 [13]. Um die Einheitlichkeit des Rechenmodells fir alle Larmquellen (Fahrzeugver-
kehr, Parkvorgange) zu gewahrleisten, werden die Emissionspegel nach RLS-90 in mittlere
Schallleistungspegel fur ein Ereignis pro Stunde umgerechnet. Die folgende Tabelle zeigt
den Ansatz.

Sp| 1 2 3 | 4 [ 5 | 6 | 7 [ 8 | 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel | Fahrwegsbezeichnung v D, |[Lénge| Ah g Dstg | Dstro | Lw.ra
km /h | dB(A) m % dB(A)
1 1 Pkw-Fahrt 30 -8,8 813 0,0 0,0 0,0] 00| 768

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2.......... siehe Lageplan in Anlage A 1.1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeit, mindestens jedoch mit v = 30 km / h zu rechnen.

Spalte 4 ......... Geschwindigkeitskorrekturen nach Gleichung 8 der RLS-90;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;
Spalte6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;
Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefalle nach Abschnitt

4.4.1.1.4 der RLS-90 gleich behandelt);
Spalte 8 ......... Korrekturen fir Steigungen und Gefalle nach Gleichung 9 der RLS-90;

Spalte 9......... Zuschlage fir unterschiedliche StralRenoberflachen nach der Parkplatzlarm-
studie [15];
Spalte 10 ....... Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem Emis-

sionspegel nach Gleichung 6 der RLS-90 zu
Ly, 1 =Lye +10Ig(/)+192dB(A).
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Dabei ist | die tatsdchliche Fahrweglange unter Bertcksichtigung des Ho6-
henunterschiedes. Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den
unterschiedlichen Bezugsabstanden (Lme: Schalldruckpegel in 25 m Ab-
stand von der Emissionsachse < Lw,1 : Schallleistungspegel bezogen auf
eine Lange von 1 m).

A 223 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [16] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.

Sp 1 2 3 | 4 [ 5 | 6 | 7 | 8 [ 9 | 10
mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel | Fahrwegsbezeichnung || Lwo | Dgrang. | Ldnge | Ah g Dstg | Dstro | Lwy s
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
1] k1 [Lkw-Umfahrt 63,0 00] 813 0,0 0,0 00/ 0,0 921

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2......... siehe Lageplan in Anlage A 1.1 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4......... Zuschlage fir Rangierfahrten;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle gleich behandelt);
Spalte 8......... Korrekturen flr Steigungen und Gefalle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stralenoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10....... Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde.

A 224 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-
sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, Tlrenschlagen etc.), dem Parkplatz-
suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu bericksichtigen. Es finden die Ansatze der Park-
platzlarmstudie [15] Verwendung.
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Sp| 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 [ 8
mittlere Schallleistungspegel
.. (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel [
o| Kurze Quelle Lo [ Kea | K| Koo | Ko [ Lwex
dB(A)
1| park |Stellplatzanlage 63,0 0 4 0,0 3,0 70,0
Lkw-Parken auf Betriebsgeldnden
2 | parklkw (getrenntes Verfahren) 63,0 14 3 0,0 0,0 80,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3 ......... Ausgangsschallleistungen fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);
Spalte 4 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;
Spalte 5.......... Zuschlag fir die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls
nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;
Spalte 6 ......... Zuschlage fur unterschiedliche Straflenoberflachen gemafR Parkplatzlarm-

studie, bei getrenntem Verfahren gemal Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich;

Spalte 7 ......... Zuschlage fir den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge geman Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemafl Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8 ......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde.

A 225 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [19], Tankstellenlarmstudie [17] und
Herstellerangaben).

Sp 1 2 | 3] 4] 5 | 6 ]J7]8]o9]10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [125 HZ250 HZ500 Hz1 kHz|2 kHz[4 kHz|8 kHz
dB(A)
Parken an P+R-Anlagen,
1 [parkpr arithm. Mittel -14 -12 -15 -9 -6 -6 -8 -14
2 |iktahrt Lkw-Fah.rt,mlttIere Drehzahl 24 14 12 7 4 5| 12| -7
(1500 min-1)
3 |parkfahr |Pkw-Anfahrten -8 -6 -14 -9 -9 9 -11] -18
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VIii Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61
Proj.Nr.: 20207 der Stadt Kellinghusen

A 2.2.6 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, den angenommenen Fahrwegslangen
und Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bertcksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

Eingangsgrofe rel. | *o “C | Omittel

Fehler | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Pkw-Fahrt — 2,5 25 2,5
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange |, +10%| 04 0,5 0,4
Geschwindigkeit v +33%| 1,2 1,7 1,5
Dauer/Anzahl der Vorgange +20%| 0,8 1,0 0,9

Far die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3] 4] 5 | 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

OLWo | Ol | Ov | Or | OLW,r1 | OAnzahl OLWA
| dB(A)
[Pkw-Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung)
1| If |Pkw-Fahrt [ 256 ] 04 | 15 | — | 29 | 09 [ 31
Lkw-Fahrwege (bezogen auf eine Bewegung)
2| Ik [Lkw-Fahrt [ 30 ] o4 | 15 ] — | 34 | 09 | 35
Stellplatze
3| pk [Stellplatz [ 30 ] — | — | — | 380 | 09 || 31
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61

IX

der Stadt Kellinghusen Proj.Nr.: 20207

A 2.3 Schallleistungspegel fiir die Quellbereiche

Sp 1 2 | 3] 4 ] 5 ] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12

Vorgédnge Emissionen Lw oW r
Anzahl Lw gasis t t

ze| Quelle |\ rzel [P t i Lo lmRZ | oRz | " |aB(A)
5 Kiirzel =
) T T T dB(A) dB(A)

Pkw-Stellplatzanlage

1 pk1zu 100 337 78 15| park 70,0f 86,1 84,11 818

2 fq1 pklab 100 337 78 15| park 70,0f 86,1 84,11 818

3 fq1 89,11 87,1 84,8 3,1

4 pk2zu 100 337 78 15| park 70,0f 86,1 84,11 818

5 fq2 pk2ab 100 337 78 15| park 70,0f 86,1 84,11 818

6 fq2 89,11 87,1 84,8 3,1

7 pk3zu 100 337 78 15| park 70,0f 86,1 84,11 818

8 fq3 pk3ab 100 337 78 15| park 70,0f 86,1 84,1 818

9 fq3 89,11 87,1 84,8 3,1

Rettungswache

10 rwzu 100 3 2 1| parklkw | 80,0f 78,4] 74,91 80,0

11 fq4 rwab 100 3 2 1| parklkw | 80,0f 78,4] 74,9] 80,0

12 fq4 81,4 779| 83,0 3,1

Pkw-Fahrten

13 pkzu 100| 1.011| 234 46 f1 76,8 97,7 95,8 935

14 Iq pkab 100| 1.011| 234 46 f1 76,8 97,7 95,8 93,5

15 Iq 100,7| 98,8 96,5 3,1

Lkw-Fahrten

16 Ikzu 100 62 15 k1 92,1 100,9] 98,9

17 Ik Ikab 100 62 15 k1 92,1 100,9] 98,9

18 Ik 103,9| 101,9 3,5

Anmerkungen zur Tabelle:

Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2.......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6 ..Siehe Erlauterungen zu Spalte 4-7 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst eine Stunde (Tw).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgangen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfigige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 1 mdglich, die jedoch
keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnungen ha-
ben.

Spalten 7 - 8 ..Basisschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ2));

Spalte 12 ....... Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung flr die angesetzten Schallleistungspegel soll der
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X Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61
Proj.Nr.: 20207 der Stadt Kellinghusen

Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.)

A 24 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel flr alle Einzelquellen zusammen.

Sp 1 [ 2 3 4 | 5 | 6
Basis- Schal!leistungs-
Ze Larmquelle Oktav- taB;urte Ll:ggspegel
Spektrum nachts
mRZ oRZ
Bezeichnung Kirzelll Kiirzel dB(A)
1 [Pkw-Zu- und Abfahrt (2a) Iq parkfahr || 100,7 | 98,8 96,5
2 |Lkw-Zu- und Abfahrt (2b) Ik Ikfahrt 103,9 | 101,9
3 [Parkplatz (3a) fq1 parkpr 89,1 87,1 84,8
4 |Parkplatz (3b) fq2 parkpr 89,1 87,1 84,8
5 [Parkplatz (3c) fq3 parkpr 89,1 87,1 84,8
6 |Rettungswache fq4 parkpr 814 77,9 83,0

20207 bericht.docx 26. Mai 2021 LA/IRM CONSULT GmbH

gedruckt: 26. Mai 2021



Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61 Xl
der Stadt Kellinghusen Proj.Nr.: 20207

A 2.5 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm

A 2,51 Beurteilungspegel tags, maRgebendes Geschoss, MaRstab 1:1.500

B > 40.0dB
[ ]>450dB
1> 50.0dB
[ 1> 550dB
[ 1>600dB
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Xl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61
Proj.Nr.: 20207 der Stadt Kellinghusen

A 2.5.2 Beurteilungspegel nachts, maBgebendes Geschoss, MaRstab
1:1.500

I < 350dB
B > 35.0dB
B > 40.0dB
/[ 1> 450dB
/1 [ 1> 50.0dB

/[ ]>550dB
[ 1> 600dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61
der Stadt Kellinghusen

XMl

Proj.Nr.: 20207

A3 Verkehrslarm

A 3.1 Verkehrsbelastung

Sp| 1 2 3|4|5|6|7 8|9|10|11|12| 13
Prognose-Nulifall 2035/40 Prognose-Planfall 2035/40

Ze|Kiirzel StraBenabschnitt|| DTV P | Pz | Pn1 | Pr2 | DTV Pt | Pz | Pt | Prz Neu-

verkehr

Kle/f“ % | % | % | % Kfzr’lz“ % | % | % | %

Luisenberger Strafle

1| str1 |westlich QS 3706 | 171092916 3.763 1,7/ 09|28 16 57

2 | str2 |6stlich QS 2926 | 29|16 (|48 28| 2940 | 28| 16|48 2,8 14

LindenstraBle

3| str3 |éstlichASOst || 4.930 | 0,8 | 04 | 14 | 0,8 || 5.036 | 0,8 | 0,4 | 1,3 | 0,8 | 106

Lockstedter Weg

4| strd4 |west|ich AS West || 4.721 | 0,3 | 0,2 | 0,5 | 0,3 || 4.898 | 0,3 | 0,2 | 0,5 | 0,3 | 177

Kreisverkehr

51 str5 |Kreisfahrbahn SW 4254 113(10,7]122]|1,3

6 | str6 |Kreisfahrbahn SO 5033 109|105(15]0,8

7| str7 |Kreisfahrbahn NO 5049111106181 1,0

8| str8 |Kreisfahrbahn NW 3489117109281 1,6

A 3.2 Basis- Schallleistungspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Schallleistungspegel Lw‘ gemafl RLS-19 Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt be-

Zzogen.
Sp 1 2 3 [ 4 5 | 6 7 [ 8 ] 9
Gesch.wmdlg- Korrektur Schallleistungspegel
keiten StraBendecke
StraBentyp L
Ze v v PKW | LKW W', FzG
P L PKW | LKW1 | LKW2
Kiirzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)
1 | s01050050 [Nicht geriffelter Gussasphalt 50 50 0,0 0,0 534 58,9 61,4
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61
der Stadt Kellinghusen

A3.3

Schallleistungspegel

Spl 1 2 3 | 4 Js5]e]J7]8] 9 ] 10 11 [ 12 J13J 141516 ] 17 | 18
Prognose-Nullfall 2030/35 Prognose-Planfall 2035/40
Strafen maRgebliche mafgebl. Schallleistungs maRgebliche maRgebl. Schallleistungs
76| ab- Basis-Ly,' Ver.l.(ehrs- Lkw- pegel Ly’ Ver_l_(ehrs- Lkw- pegel Ly’
schnitt stirken Anteile stiarken Anteile
M. | My [ pu] P2 Pi] P tags [nachts| M, | M, [ pu [ Pz | Put | Puz | tags [nachts
Kfz/h % dB(A) Kfz/h % dB(A)
Luisenberger Stral3e
1] strt ]s01050050]] 221 22 [ 17092916 773 | 675 | 224 23 [17]09]28]16] 773 | 676
2| str2 [s01050050)f 274 18 | 29]16[48] 28] 785 | 669 || 175 18 | 28116 [48] 28] 765 | 66,9
Lindenstrafe
3] str3 [s01050050] 293 | 30 |o8|o04]14]08] 783 | 685 [ 300 | 30 |os|o4[13]08] 784 | 686
Lockstedter Weg
4] st4 ]s01050050] 281 | 28 Jo3]o02[o05]03] 780 [ 681 | 291 | 29 [o3]02]05][03] 782 | 682
Kreisverkehr
5] str5 ]s01050050 253 26 [13]07]22]13] 77,8 | 680
6| str6 |s01050050 300 30 [o9]o5]15[08] 784 | 686
7| str7 1501050050 300 30 [11]o6[18][10] 785 | 687
8| str8 [s01050050 208 21 17]09]28[16] 770 | 673
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61 XV
der Stadt Kellinghusen Proj.Nr.: 20207

A 3.4 Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm

A 3.41 Beurteilungspegel tags, maBgebendes Geschoss, MaRstab 1:1.500

I < 350dB
B > 350dB
B > 40.0dB
| /1> 45.0dB
\ /| 1> 50.0dB
\ / [__1>550dB

WY /> 600dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 61

der Stadt Kellinghusen

XVI

Proj.Nr.: 20207

Beurteilungspegel nachts, maRgebendes Geschoss, MaRRstab 1:1.500

A3.4.11

I < 35.0dB

I > 35.0dB

[ ]>550dB

[ I>600dB
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