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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit der 4. Anderung des Flachennutzungsplanes und der Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 26 beabsichtigt die Gemeinde Hohenlockstedt das nérdliche Gebiet des Flugplatzes
~Hungriger Wolf“ zu tUberplanen. Neben einem Flugbetrieb finden auch Grofliveranstaltun-
gen auf dem Gelande statt. Darliber hinaus sind gewerbliche Nutzungen vorhanden. Die
Ausweisung der Art der baulichen Nutzung ist somit als Gewerbegebiet und als Sonstiges
Sondergebiet geplant.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens zu beurteilen und mégliche Konflikte dar-
zustellen. In der vorliegenden Untersuchung werden daher folgende Aufgaben bearbeitet:

® Schutz der Nachbarschaft vor Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm vom Plange-
biet;

® Schutz der Nachbarschaft vor Gerauschimmissionen aus Freizeitlarm vom Plangebiet;
e Schutz der Nachbarschaft vor Fluglarm;

e Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrslarm auf offentlichen StraRen durch den
B-Plan-induzierten Zusatzverkehr;

e Schutz schitzenswerter Nutzungen (Wohnnutzung, Blronutzung) innerhalb des Plan-
gebiets vor Verkehrslarm.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 [9] zur DIN 18005, Teil 1, ,Schallschutz im
Stadtebau” [8], wobei zwischen gewerblichem Larm, Freizeitlarm und Verkehrslarm unter-
schieden wird. Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf offentlichen
Verkehrswegen an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung“ [6])
orientieren.

Die Beurteilung des Fluglarms erfolgt gemaf DIN 18005, Teil 1 in Verbindung mit der Lan-
deplatz-Fluglarmleitlinie der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz
(LAI). Zur Berechnung des Fluglarms wird die aktuelle Fassung der DIN 45684-1 zugrunde
gelegt.

In der DIN 18005, Teil 1 wird fur die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA Larm
[7] verwiesen. Dementsprechend werden die Gerauschimmissionen aus Gewerbelarm auf
Grundlage der TA Larm beurteilt.

Fur die Beurteilung von Freizeitanlagen verweist die DIN 18005 auf landerspezifische Re-
gelungen. Im vorliegenden Fall wird daher die Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Schles-
wig-Holstein zugrunde gelegt.

In den Bebauungsplan sind gegebenenfalls Festsetzungen aufzunehmen, die dem Schutz
der innerhalb des Plangeltungsbereiches geplanten baulichen Nutzungen vor Verkehrs-,
Freizeit- und Gewerbelarm dienen. Die vorliegende Untersuchung enthalt die in diesem
Zusammenhang ggf. erforderlichen Aussagen zum Umweltbericht.
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2,

Der
des

Ortliche Situation

Plangeltungsbereich befindet sich im Osten der Gemeinde Hohenlockstedt im Norden
Flugplatzes Hungriger Wolf. Fir das Plangebiet sind Ausweisungen als Gewerbe- und

Sondergebietsflachen vorgesehen. Die Erschlielung erfolgt Gber die Towerstral’e von der
Bundesstralle B 77.

In di

rekter Nachbarschaft des Plangeltungsbereiches befinden sich weitere Sonstige Son-

dergebiets- sowie Gewerbeflachen.

Die

mafgebenden schutzbedirftigen Bebauungen aufierhalb des Plangeltungsbereichs

befinden sich in folgenden Bereichen:

Wohnbebauung sudlich der Strafl’e Ridders (Immissionsorte 10 01 bis IO 03), westlich
der Bundesstrale B 77 und ndrdlich der Towerstrale (Immissionsort 10 04) und nérd-
lich des Charlottenburger Wegs (Immissionsort |10 05): Fir diese Bereiche existiert kein
rechtskréaftiger Bebauungsplan. GemaR dem Flachennutzungsplan bzw. dessen 2. An-
derung der Gemeinde Hohenlockstedt sind diese Bereiche als Flachen fir die Land-
wirtschaft dargestellt. Flir die Schutzbediirftigkeit der Wohnbebauung wird entspre-
chend von der vergleichbar eines Dorfgebietes (MD) ausgegangen.

Wohnbebauung entlang der Strale Hohenasper Feld (Immissionsorte 10 06 bis 10 09):
Fir diese Bebauung im AuRenbereich existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan.
Hier wird von einem Schutzanspruch ausgegangen, der einem Dorfgebiet (MD) ver-
gleichbar ist.

Wohnbebauung dstlich der Towerstralte (Immissionsort IO 10): Dieser Bereich wird
gemal dem Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohenlockstedt als Gewerbegebiet
(GE) ausgewiesen.

Tabelle 1: Immissionsorte

Sp 1 2 3 4
Ze Immissions Adresse Einstufung Anzahl der
orte Geschosse
1 1001 Ridders 47 MD 2
2 1002 Ridders 43 MD 2
3 1003 Ridders 41 MD 2
4 10 04 Hungriger Wolf 2 MD 2
5 1005 Hohenasper Feld 5 MD 2
6 10 06 Hohenasper Feld 1 MD 2
7 1007 Hohenasper Feld 2 MD 2
8 1008 Hohenasper Feld 6 MD 2
9 1009 Hohenasper Feld 8 MD 2
10 1010 Towerstralle 22 GE 2

Die genauen 6rtlichen Gegebenheiten sind dem Ubersichtsplan in Anlage A 1.2 zu entneh-
men.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Anforderungen in der Bauleitplanung
3.1.1. Allgemeines

Die Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes erfolgt nach den Kriterien der DIN
18005 Teil 1 [8] in Verbindung mit dem Beiblatt 1 [9] unter Beachtung folgender Gesichts-
punkte:

e Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes
zu berticksichtigen.

e Nach § 50 BImSchG ist die Flachenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Um-
welteinwirkungen unter anderem auf die ausschliefdlich oder tGberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die Orientierungswerte nach [9] stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau er-
winschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005/1 in diesem Zusammenhang ausgefuhrt: ,In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malnahmen (z.B. durch geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRnahmen (insbesondere fur Schlafraume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.*

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Zur Beurteilung des Verkehrs-
larms kann man hilfsweise als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BIm-
SchV [6] heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass die 16. BImSchV recht-
lich insoweit nicht strittig ist.

In Bezug auf die Beurteilung der Schutzbedirftigkeit von AuRenwohnbereichen sollte nach
einem Austausch mit dem Innenministerium Schleswig-Holstein angestrebt werden, befes-
tigte AuRenwohnbereiche bei Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte tags ge-
schlossen auszuflihren. Im Einzelfall kann jedoch geprift und abgewogen werden, ob diese
Forderung angemessen ist, insbesondere wenn fir die betroffenen Wohnungen noch an-
dere AulRenwohnbereiche auf larmabgewandten Seiten vorhanden bzw. méglich sind.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, In-
dustrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen geman Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquel-
len jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Fir die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fir
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Beurteilungspegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitraume sind die 16
Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

Tabelle 2:  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 [9]

Orientierungswert nach [9]
nachts
Nutzungsart tags Verkehr | Anlagen
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a  gilt fir Verkehrslarm;
®  gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren &ffentlichen Anlagen

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV — Verkehrslarm-
schutzverordnung [6]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Gewerbliche Anlagen sind gemaf Abschnitt 7.5 der DIN 18005, Teil 1 nach den Vorgaben
der TA Larm zu beurteilen (vgl. Abschnitt 3.2).

3.1.2. Maoglichkeiten zur Vermeidung von Konflikten

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbar-
schaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Schall-
schutzes betreffende Konflikte vermieden werden, stehen verschiedene planerische Instru-
mente zur Verfligung.

Von besonderer Bedeutung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem Male schutzbedurftigen
Nutzungen,

e gktive Schallschutzmallinahmen wie Larmschutzwande und -walle;
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e Emissionsbeschrankungen flir Gewerbeflachen durch Festsetzung maximal zulassiger
flachenbezogener immissionswirksamer Schallleistungspegel als Emissionskontingen-
tierung ,nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen Bedlirfnissen
und Eigenschaften“ im Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO sowie eines ent-
sprechenden Nachweisverfahrens,

e Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass
dem standigen Aufenthalt von Personen dienende Raume zu den larmabgewandten
Gebaudeseiten hin orientiert werden,

e Vorzugsweise Anordnung der AuRenwohnbereiche im Schutz der Gebaude,

® ersatzweise passiver Schallschutz an den Gebauden durch Festsetzung von maf3geb-
lichen Aufdenlarmpegeln nach DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1 und Teil 2
[10], [11].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des Ge-
botes der planerischen Zurickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der Nach-
barschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete MalRnahmen in Form von Auflagen
im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.

3.2. Gewerbelarm

Nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] sind nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen so
zu errichten und zu betreiben, dass

e schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur LArmminderung vermeidbar sind, und

® nach dem Stand der Technik zur LArmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmal} beschrankt werden.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 Blm-
SchG) ist nach TA Larm ,, ... sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung' am mafgeblichen
Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.“ Die Immissionsrichtwerte sind
in der Tabelle 4 aufgefihrt.

Die Art der in Nummer 6.1 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen flr Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Fest-
setzungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu be-
urteilen.

1 Die Gesamtbelastung wird gemaR TA Larm als Summe aus Vor- und Zusatzbelastung definiert. Die Vorbelastung ist nach

Nummer 2.4 TA Larm ,die Belastung eines Ortes mit Gerauschimmissionen von allen Anlagen, fiir die diese Technische
Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.” Letzterer stellt die Zusatzbelastung dar.”
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Tabelle 4:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6 TA Larm [7]

Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-
ﬁalt"mhe gel rauschspitzen gel rauschspitzen
utzun
9 Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (MU) 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete
(MK/MD/MI) 60 45 90 65 70 55 90 65
Allgemeine Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete 55 40 85 60 70 55 90 65
(WA/KS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, bei Krankenhau-
sern und Pflegeanstalten (KU) 45 35 7 55 70 55 90 65
@ im Sinne von Nummer 7.2, TA L&rm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aul3enwerte, die in 0,5 m Abstand vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzwr-
digen Raumes einzuhalten sind.

Es gelten die in Tabelle 5 aufgefuhrten Beurteilungszeiten. Die erhdhte Stérwirkung von
Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wird fir Einwirkungsorte in
allgemeinen und reinen Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und
bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zum Mitte-
lungspegel berticksichtigt, soweit dies zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
unter Beachtung der értlichen Gegebenheiten erforderlich ist.

Tabelle 5:  Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm [7]

Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Tag
: Nacht @ : Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit

6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr 20 bis 22 Uhr (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste

Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

@ Nummer 6.4, TA Larm flihrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden,
soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung
des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im
Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.”

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht ver-
sagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
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der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (,Rele-
vanzkriterium®).

Unbeschadet der Regelung im vorhergehenden Absatz soll fur die zu beurteilende Anlage
die Genehmigung wegen einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6
aufgrund der Vorbelastung auch dann nicht versagt werden, wenn dauerhaft sichergestellt
ist, dass diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick sollen entsprechend Nummer 7.4 der TA Larm ,,
... durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdoglich vermindert werden, sofern

e sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

® keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [6] erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden.*

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf éffentlichen Strallen orientiert sich an
der 16. BImSchV, in der die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) zugrunde ge-
legt wird. Die Beurteilungszeit nachts umfasst gemaf 16. BImSchV abweichend von der TA
Larm den vollen Nachtabschnitt von 8 Stunden (22 — 6 Uhr).

3.3. Freizeitlarm

Zur Beurteilung der von Freizeitanlagen verursachten Gerausche ist die Freizeitlarmrichtli-
nie des Landes Schleswig-Holstein [12] heranzuziehen, die fir die Ermittlung der Beurtei-
lungspegel u. a. auf die 18. BImSchV verweist.

Fir die vor Larmimmissionen zu schutzenden Nutzungen in der Umgebung legt die Frei-
zeitlarm-Richtlinie Immissionsrichtwerte ,aulen“ fest, die in der Tabelle 6 zusammenge-
stellt sind. Dabei sind die ebenfalls aufgeflihrten Beurteilungszeitraume und Beurteilungs-
zeiten zu bertcksichtigen.

Gemal der Haufigkeit der Nutzungen wird in der Freizeitlarm-Richtlinie nach Ereignissen
Ublicher Haufigkeit und seltenen Ereignissen unterschieden: Besondere Ereignisse und
Veranstaltungen gelten als selten, wenn sie an hochstens 18 Tagen oder Nachten eines
Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht an mehr als zwei aufeinander folgenden
Wochenenden auftreten.

Bei seltenen Veranstaltungen mit hoher Standortgebundenheit oder sozialer Adaquanz und
Akzeptanz ist im Rahmen einer Sonderfallbeurteilung auch eine Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte zulassig. Dies ist jedoch detailliert zu begriinden. Voraussetzung ist die Zu-
mutbarkeit der Immissionen unter Berlcksichtigung von Schutzwirdigkeit und Sensibilitat
des Einwirkungsbereichs:
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a. Sofern bei seltenen Veranstaltungen Uberschreitungen des Beurteilungspegels vor den
Fenstern im Freien von 70 dB (A) tags und/oder 55 dB (A) nachts zu erwarten sind, ist
deren Zumutbarkeit explizit zu begrinden.

b. Uberschreitungen eines Beurteilungspegels nachts von 55 dB (A) nach 24 Uhr sollten
vermieden werden.

c. In besonders gelagerten Fallen kann eine Verschiebung der Nachtzeit von bis zu zwei
Stunden zumutbar sein.

d. Die Anzahl der Tage (24 Stunden-Zeitraum) mit seltenen Veranstaltungen soll 18 pro
Kalenderjahr nicht Gberschreiten.

e. Gerauschspitzen sollen die Werte von 90 dB (A) tags und 65 dB (A) nachts einhalten.

Von Bedeutung flr die Beurteilung der Gerausche von Freizeitanlagen ist die Schutzbe-
durftigkeit der Nutzungen in den diesen Anlagen benachbarten Gebieten. Bei der Zuord-
nung der fur die Beurteilung maRgebenden Immissionsrichtwerte zu den Gebieten im Ein-
wirkungsbereich der Anlage ist grundsatzlich vom Bebauungsplan auszugehen. Existiert
kein rechtskraftiger Bebauungsplan, so ist die tatsachliche bauliche Nutzung zugrunde zu
legen; eine voraussehbare Anderung der baulichen Nutzung ist zu berlicksichtigen.

Liegen aufgrund baulicher Entwicklungen in der Vergangenheit Wohngebiete und Freizeit-
anlagen eng zusammen, kann eine besondere Pflicht zur gegenseitigen Rucksichtnahme
bestehen. Sofern an stérenden Anlagen alle verhaltnismafigen Emissionsminderungsmal3-
nahmen durchgefuhrt sind, kann die Pflicht zur gegenseitigen Rucksichtnahme dazu fih-
ren, dass die Bewohnerinnen und Bewohner mehr an Gerauschen hinnehmen muiissen als
die Bewohnerinnen und Bewohner von gleichartig genutzten Gebieten, die fernab derartiger
Anlagen liegen. Die im Einzelfall noch hinzunehmende Gerauscheinwirkung hangt von der
Schutzbedurftigkeit der Bewohnerinnen und Bewohner des Gebietes und den tatsachlich
nicht weiter zu vermindernden Gerauschemissionen ab. Die zu duldenden Gerauschimmis-
sionen sollen die Immissionsrichtwerte unterschreiten, die fir die Gebietsart mit dem nachst
niedrigerem Schutzanspruch gelten.

Technische Schutzmaflnahmen und zeitliche Beschrankungen kénnen ganz oder teilweise
entbehrlich sein, wenn der Betreiber der Anlage nachweislich verpflichtet wird, den Benut-
zerinnen und Benutzern ein gerduscharmes Verhalten vorzuschreiben, und wenn er die
Einhaltung seiner Vorschriften Giberwacht und Verstée abstellt.

Den Freizeitanlagen sind folgende bei bestimmungsgemafier Nutzung auftretende Gerau-
sche zuzurechnen:

1.  Gerausche von Nebenanlagen (z.B. Lautsprecher, Luftungsanlagen);

2 Gerausche von Benutzerinnen und Benutzern und Zuschauerinnen und Zuschauern;
3.  Gerausche von zur Anlage gehdrenden Parkplatzen;
4

Verkehrslarm auf Strallen, der eindeutig durch den Betrieb der Anlage bestimmt wird
und nicht dem allgemeinen Straltenverkehr zuzuordnen ist.
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Tabelle 6: Immissionsrichtwerte ,aufien gemaR Freizeitlarm-Richtlinie

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Ereignisse mit liblicher Haufigkeit seltene Ereignisse
tags tags
Nutzung werktags werktags
i.R.¥; i. R.;
werktags | sonn-und | nachts? | \erktags | sonn-und | nachts®
a.R.? feiertags a.R.? feiertags??)
23) ganztagig
ganztagig
GE 65 60 50 70 65 55
MI 60 55 45 70 65 55
WA 55 50 40 65 60 50
WR 50 45 35 60 55 45

" Ereignisse und Veranstaltungen gelten dann als selten, wenn sie an hdchstens 18 Tagen oder Nachten eines Kalender-
jahres und in diesem Rahmen an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten.
2 Tagesabschnitt auRerhalb der Ruhezeiten:
an Werktagen: 8 — 20 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 9 — 13 Uhr und 15— 20 Uhr
Beurteilungszeit an Werktagen 12 h, an Sonn- und Feiertagen 9 h
%  Tagesabschnitt innerhalb der Ruhezeiten:
an Werktagen: 6 — 8 Uhr und 20 — 22 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 7 — 9 Uhr, 13 — 15 Uhr und 20 — 22 Uhr
Beurteilungszeit jeweils 2 h
4 Nachtabschnitt:
an Werktagen: 22 — 6 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 22 — 7 Uhr
Beurteilungszeit 1 h (ungunstigste volle Stunde)

Enthalt das zu beurteilende Gerausch Impulse und/oder auffallige Pegelanderungen, ist
dem Mittelungspegel ein Impulszuschlag zuzurechnen. Fir die von Freizeitanlagen hervor-
gerufenen Gerausche (z.B. auch fir Musik) ist im Allgemeinen ein Impulszuschlag erforder-
lich.

Wenn sich aus dem Gerausch von Freizeitanlagen ein Einzelton heraushebt, ist ein Tonzu-
schlag von 3 dB(A) oder 6 dB(A) hinzuzurechnen. Der Zuschlag von 6 dB(A) ist nur bei
besonderer Auffalligkeit des Tons zu wahlen.

Wegen der erhéhten Belastigung beim Mithéren unerwiinschter Informationen ist je nach
Auffalligkeit ein Informationszuschlag von 3 dB(A) oder 6 dB(A) zu berticksichtigen. Der
Zuschlag von 6 dB(A) ist nur bei besonders hohem Informationsgehalt (z.B. laute und gut
verstandliche Lautsprecherdurchsagen, deutlich hérbare Musikwiedergaben) zu wahlen.

Der Gesamtzuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit ist so zu wahlen, dass er auf ma-
ximal 6 dB(A) begrenzt bleibt.

Die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs erfolgt in Anlehnung an die 18. BImSchV
gemal der 16. BImSchV.
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3.4. Landeplatz-Fluglarmleitlinie
3.4.1. Alilgemeines

Die folgenden Ausflihrungen enthalten Auszige aus der Landeplatz-Fluglarmleitlinie [13],
soweit sie flr die Anwendung und Beurteilung im vorliegenden Gutachten erforderlich sind.

Die Leitlinie [13] beinhaltet die Beurteilung von Fluglarm. Dieser ist durch Larm von Luft-
fahrzeugen beim Start, bei der Landung oder wahrend des Fluges als Fluglarm definiert.
Die Bewegungen der Luftfahrzeuge am Boden, die von der Abstellposition zur Startposition
und umgekehrt erfolgen, werden dem Fluglarm zugerechnet. Dieser Teil des Fluglarms wird
als bodenbedingter Fluglarm bezeichnet und kann bei den hier betrachteten Landeplatzen
in der Regel vernachlassigt werden.

Dagegen ist der anlagenbezogene Bodenlarm des Landeplatzes in Analogie zum Gewer-
belarm nach immissionsschutzrechtlichen Vorschriften (TA Larm) [8] zu ermitteln und beur-
teilen. Dazu gehdren neben Infrastruktureinrichtungen, Zubringer- und Lieferverkehr, Be-
wegungen der Luftfahrzeuge am Boden, die nicht aus einem Start- oder Landevorgang re-
sultieren, insbesondere Roll- und Schleppvorgange zwischen Hallen und/oder einzelnen
Produktions- oder Wartungseinheiten, wartungsbedingte Standlaufe, Bremsversuche, Roll-
bewegungen von und zur Kompensierscheibe sowie der Betrieb auf der Kompensier-
scheibe.

3.4.2. Grundlagen

Mit der Verdéffentlichung der DIN 45684-1 [27]-[29] liegt ein geeignetes Berechnungsverfah-
ren vor. Die Norm enthalt jedoch kein Beurteilungsverfahren fir Fluglarm an Landeplatzen.
In der Landeplatz-Fluglarmleitlinie [13] wird deshalb ein Beurteilungsverfahren angegeben.
Daruber hinaus werden mogliche MalRnahmen zur Larmminderung an Landeplatzen dar-
gestellt.

Die Leitlinie dient der Ermittlung und Beurteilung der Fluglarmimmissionen in der Umge-
bung von Landeplatzen und Segelfluggelanden. Sie gilt nicht fir Flugplatze, fir die nach
dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm ein Larmschutzbereich festgelegt wird. Die Leitli-
nie ist sinngemal fir ein Gelande anzuwenden, fir das eine Start- und Landeerlaubnis
nach § 25 Luftverkehrsgesetz (LuftVG [4]) besteht. Sie gilt nicht fir Segelfluggelande, auf
denen ausschlielich Flugbetrieb mit Segelflugzeugen und nichtselbststartenden Motorseg-
lern im Windenstartverfahren stattfindet.

Bei Landeplatzen mit weniger als 5.000 Flugbewegungen mit motorgetriebenen Luftfahr-
zeugen kann auf die Ermittlung und Beurteilung von Fluglarmimmissionen verzichtet wer-
den, wenn die 50 dB(A)-Larmkontur voraussichtlich nicht Gber das Landeplatzgelande hin-
ausgeht.

Diese Leitlinie ist insbesondere anzuwenden bei

a. der schalltechnischen Beurteilung im Rahmen der Aufstellung von Raumordnungspla-
nen und Bauleitplanen mit Wohngebietsausweisungen in der Umgebung bestehender
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und geplanter Landeplatze,

b. der Ermittlung der zu erwartenden Larmimmissionen in der Umgebung von Landeplat-
zen im Rahmen von Zulassungs- und Genehmigungsverfahren nach LuftvVG.

3.4.3. Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der Eingangsdaten fiir die Berechnung der Fluglarmbelastung an Landeplat-
zen erfolgt mit dem ,Datenerfassungssystem fur Landeplatze (DES-L)“. Fir das DES-L sind
die im Anhang B der DIN 45684-1 enthaltenen Datenblatter zur Erfassung von allgemeinen
Flugplatzdaten, Flugstreckenbeschreibungen und Flugbewegungszahlen zu benutzen und
entsprechend Abschnitt 4.3 der DIN 45684-1 auszuflillen. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass die Berechnung der Fluglarmbelastung am Landeplatz auf der Grundlage einer 100%/
100%-Flugbewegungsverteilung erfolgen soll. Dabei ist fur jede Betriebsrichtung (Start-
bzw. Landerichtung) ein DES-L mit jeweils 100 % der Starts und Landungen zu erarbeiten.
Betriebssituationen, die in weniger als 5 % der Betriebszeit auftreten, sind in einem geson-
derten DES-L unter Ansatz der realen Betriebsrichtungsverteilung zu erfassen.

Es sind Kurven mit konstantem aquivalentem Dauerschallpegel Lpaeq, 7 (Fluglarmkonturen)
zu ermitteln. Die Berechnung der Fluglarmkonturen erfolgt auf der Grundlage der Angaben
im DES-L nach den Bestimmungen der DIN 45684-1.

Fir die Kennzeichnungszeit ist die Anzahl der Flugbewegungen getrennt nach Tag (6.00
bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen. Dabei wird eine Bezugszeit
von 180 Tagen zugrunde gelegt. Die Bezugszeit steht mit der Kennzeichnungszeit in fol-
gendem Zusammenhang: Die Bezugszeit stimmt mit der Kennzeichnungszeit berein,
wenn alle Flugbewegungen innerhalb der sechs verkehrsreichsten Monate des Bezugs-
bzw. Prognosejahres an einem Landeplatz berlicksichtigt werden; andernfalls missen die
Flugbewegungen innerhalb der Kennzeichnungszeit auf den Bezugszeitraum hochgerech-
net werden. Dazu wird die durchschnittliche Anzahl der Flugbewegungen pro Tag innerhalb
der Kennzeichnungszeit ermittelt und mit dem Faktor 180 multipliziert.

3.4.4. Beurteilung

Fur die Beurteilung von Fluglarmimmissionen unterscheidet die Leitlinie zwischen folgen-
den Verfahren:

e Raumordnung: Als raumordnerisches Ziel sollte eine Planungszone Siedlungsbe-
schrankung ausgewiesen werden, die das Gebiet mit einem prognostizierten aquiva-
lenten Dauerschallpegel grofer 55 dB(A) umfasst. Zur Gewahrleistung des Schutzes
vor erheblichen Belastigungen durch Fluglarm und zur Wahrung der Entwicklungsper-
spektiven des Flugplatzes sollte fir Landeplatze von der Raumordnungsbehdrde eine
Planungszone Siedlungsbeschrankung festgelegt werden. In dieser Planungszone
durfen neue Flachen und Gebiete fiir Wohnnutzungen und/oder besonders larmschutz-
bedurftige Einrichtungen nicht geplant werden. Den Gemeinden in der Planungszone
Siedlungsbeschrankung sollten in den Regionalplanen keine Wohnfunktion und keine
Fremdenverkehrs- und Erholungsfunktion neu zugewiesen werden.
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Im Grenzbereich der Planungszone Siedlungsbeschrankung besteht bei der Beurtei-
lung der nétigen Planungsbeschrankung ein raumordnerischer Ermessensspielraum,
um die Verhaltnismahkigkeit des Handelns zu gewahrleisten (z. B. Planungsgebiet in-
nerhalb und auBerhalb der Planungszone Siedlungsbeschrankung gelegen).

In der Planungszone Siedlungsbeschrankung ist die Neuplanung gewerblicher Baufla-
chen gemalR Baunutzungsverordnung (BauNVO [3]) grundsatzlich méglich, soweit die
Gewahrleistung gesunder Arbeitsverhaltnisse gegeben ist (z. B. ausreichender Larm-
schutz).

Die Immissionsschutzbehérden sollen empfehlen, dass innerhalb dieser Planungszone
in Flachennutzungsplanen, Bebauungsplanen sowie Vorhaben- und ErschlieRungspla-
nen neue Flachen bzw. Gebiete fur Wohnnutzungen oder schutzbediirftige Einrichtun-
gen im Sinne des § 5 Abs. 1 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm nicht ausge-
wiesen oder festgesetzt werden. Das gilt auch fir Satzungen nach § 34 Abs. 4 Bauge-
setzbuch (BauGB [2]) im Sinne von Neuplanung, wenn auf den bebauten Grundsti-
cken gemal § 34 Abs. 1 und 2 BauGB nur Wohnnutzungen oder schutzbedirftige Ein-
richtungen im Sinne des § 5 Abs. 1 Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm zulassig
waren.

e Bauleitplanung: Eine wichtige Aufgabe der Bauleitplanung in der Umgebung von Lan-
deplatzen ist es, Bauflachen so anzuordnen, dass die Bevdlkerung in den betreffenden
Gebieten ausreichend vor Fluglarm geschutzt wird. Wegen der Charakteristik des Flug-
larms sind gebietsabschirmende Maflinahmen nicht oder nur sehr schwer durchfiihrbar.
Deshalb kommt der Sicherung eines ausreichenden Schutzabstandes zu den Lande-
platzen eine besondere Bedeutung zu.

Die berechneten Fluglarmkonturen sind mit den auf die Tageszeit (,tags") bezogenen
Orientierungswerten nach DIN 18005, Teil 1 Beiblatt 1 [9] zu vergleichen. Im Rahmen
der Bauleitplanung sollen die Immissionsschutzbehdérden empfehlen, dass die durch
gesetzliche und sonstige Normen bestimmten LarmschutzmalRnahmen vorzusehen
sind.

e Baurechtliche MaBnahmen: In Gebieten mit Fluglarmimmissionen, in denen Baurecht
besteht, die zugehdrigen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1
aber Uberschritten werden, kommen technische Schallschutzmafinahmen an den Um-
fassungsbauteilen schutzbedirftiger Rdume in Betracht. Rechtsgrundlage fur entspre-
chende Forderungen im Genehmigungsverfahren sind die Regelungen in den jeweili-
gen Landern, z. B. in der Landesbauordnung - LBO. Die Bemessung der Umfassungs-
bauteile richtet sich nach DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau -[10]. Bei Nutzungen
auBerhalb des Gebaudes (z. B. Garten oder Terrasse von Wohngebauden) setzen sich
die Bauherren aufgrund eigener Entscheidung erhdéhten Larmimmissionen aus; es wird
empfohlen, dass sie hierauf durch einen Hinweis in der Genehmigung aufmerksam ge-
macht werden.

Nimmt ein Bebauungsplan aufgrund der Abwagungsentscheidung héhere Immissionen
als nach dem Beiblatt zur DIN 18005, Teil 1 hin, so muss sich die Begriindung damit
auseinandersetzen. Fur die Umfassungsbauteile einschliellich der Fenster kommt
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eine textliche Festsetzung nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 dritte Alternative BauGB (bauliche
Vorkehrung) in Betracht; diese Festsetzung ist entbehrlich, wenn die DIN 4109 als tech-
nische Baubestimmung im jeweiligen Bundesland eingeflihrt ist.

4. Gewerbelarm

4.1. Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnungen

Als Belastungen sind die Emissionen von den vorhandenen zwei Betrieben innerhalb des
Plangeltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 26 der Gemeinde Hohenlockstedt zu be-
ricksichtigen. Die zwei Betriebe werden detailliert in den Berechnungen betrachtet.

Die den larmtechnischen Berechnungen zugrunde liegenden Betriebsszenarien beschrei-
ben einen mafigeblichen mittleren Spitzentag (an mehr als 10 Tagen im Jahr erreicht) und
stellen den nach der TA Larm fir die Beurteilung heranzuziehenden tblichen Betrieb dar.

4.1.1. Betriebsbeschreibung Verkehrsinstitut Nord GmbH (VIN)

Die Verkehrsinstitut Nord GmbH bietet im Fahrtrainingszentrum am Hungrigen Wolf indivi-
duelle Sicherheitsprogramme fiir Fahrer/innen an.

Die Trainings erfolgen in Gruppen von nicht mehr als 12 Teilnehmern. Auf dem Gelande
verteilen sich teilweise gleichzeitig bis zu zwei Gruppen. Die Trainingszeiten liegen dabei
Uberwiegend zwischen 8.00 und 17.00 Uhr. Im Nachtabschnitt findet kein Betrieb statt.

Zu Beginn des Trainings treffen sich die Teilnehmer am Tower Bistro und fahren gemein-
sam zum Trainingsgelande. Nach der BegriRung und der Theorie erfolgt die Einweisung
am Fahrzeug im Fahrerlager. Im Praxisteil werden diverse Ubungen wie Bremsibungen,
Slalom und Kurventraining mit verschiedenen Geschwindigkeiten und auf unterschiedlichen
Untergriinden durchgefiihrt. Nach dem Abschlussgesprach, fir das die Fahrzeuge im Fah-
rerlager erneut geparkt werden, ist das Training beendet und die Teilnehmer verlassen die
Anlage.

Bei stetigem Wachstum und Ausbau der Anlage liegt die Kapazitatsgrenze bei bis zu 50
Fahrzeugen (Pkw/Motorrader) bzw. ca. 20 Lkw.

Auf Basis der Betriebsbeschreibung wird fir den mafigeblichen Spitzentag von einer Voll-
auslastung der Anlage mit 20 Lkw ausgegangen, die sich innerhalb der Trainingszeiten
zwischen 8.00 und 17.00 Uhr auf den einzelnen Flachen (Alpha bis Delta) befinden. Fir die
Ubungen wird davon ausgegangen, dass diese jeweils dreimal von den Teilnehmern durch-
gefuhrt werden. Bei maximaler Auslastung der Anlage mit bis zu 50 Pkw und auch unter
Berticksichtigung héherer Geschwindigkeiten (bis 130 km/h) sowie ,Kavalierstarts® sind
demgegeniber geringere Emissionen zu erwarten.

Zur sicheren Seite werden die obigen Ansatze auch fiir den Offroadbereich verwendet.
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4.1.2. Betriebsbeschreibung GroRhandel fiur Feuerwerkskorper Jiirgs
Auf dem Gelande des Flugplatzes Hungriger Wolf befinden sich innerhalb der geplanten
Gewerbegebiete drei Lagerhallen der Diamond Vertriebs GmbH.

Wahrend der Saison zwischen September bis Mitte Januar werden am mafigeblichen Spit-
zentag zwischen 16 und 25 40-Ful3-High-Cube-Container aus China mit Feuerwerkskor-
pern geliefert. Je ein Lkw bringt einen der Container, die mit 22-25 t Ware beladen sind.

Ab 7.00 Uhr werden die Container vor der jeweiligen Lagerhalle abgestellt. Die Waren wer-
den per Hand von den 3-5 Saisonkraften auf Paletten gestapelt und anschlieRend mit einem
Gabelstapler ins Hochregallager verfrachtet. Im Nachtabschnitt ist auf dem Gelande kein
Betrieb vorhanden.

Halle Alpha wird ausschlief3lich als Lagerhalle genutzt. Halle Beta und Halle Charlie werden
wahrend der Saison ebenfalls zur Warenlagerung verwendet.

Far den maRgeblichen mittleren Spitzentag wird davon ausgegangen, dass 50 % der Fahr-
zeuge an der Halle A und jeweils 25 % der Fahrzeuge an den Halle B und C entladen
werden.

4.2. Emissionen

Die maRRgeblichen Emissionsquellen auf den Betriebsgrundstiicken der Diamond Vertriebs
GmbH sind gegeben durch:

e |kw-Fahrten auf den Betriebsgrundstiicken;

e Stellplatzgerausche (Tlrenschlagen, Motorstarten, etc.);
e Aufnahme- und Absetzvorgange der Container;

e  Gabelstaplerfahrten.

Fur die einzelnen Flachen vom Fahrtrainingszentrum werden mafgebend nachfolgende
Emissionsquellen berucksichtigt:

e |Lkw-Fahrten auf den Betriebsgrundstiicken und dem Rundkurs;
e Stellplatzgerausche (Turenschlagen, Motorstarten, etc.);

® Gerausche beim Anlassen der Lkw;

e | eerlaufgerausche der Lkw;

® Betriebsbremse.

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [19] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.
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Fur die Stellplatzgerausche der Lkw wird das getrennte Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2
der Parkplatzlarmstudie [16] herangezogen, da die Fahrstrecken hier generell gesondert
bertcksichtigt werden.

Fir das Absetzen eines Containers kann gemafy [20] ein Schallleistungspegel von
100 dB(A) mit einem Impulszuschlag von Ki=3 dB(A) angesetzt werden. Fir das Aufneh-
men des Containers betragt der Schallleistungspegel ebenfalls 100 dB(A). Die Impulshal-
tigkeit ist mit Ki= 5 dB(A) zu berlicksichtigen. Fir beide Vorgange ist entsprechend der Stu-
die von einer Einwirkzeit von je 1,5 Minuten auszugehen.

Fur den Elektrogabelstaplerbetrieb (Elektro-Schubmaststapler) wurde ein allgemein guilti-
ger Emissionsansatz des Bundesumweltamts von Osterreich aus dem Forum Schall [22]
zugrunde gelegt. Dementsprechend ist fir einen Elektrostapler mit einer Nutzlast von 1-2 t
bei einem mittleren Arbeitszyklus ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) zu bertcksichtigen.
Fur das Klappern der Gabeln beim Fahren des Staplers ohne Beladung wird zudem ein
Impulshaltigkeitszuschlag von K, = 3 dB(A) angesetzt.

Fur die Gerausche beim Anlassen von Lkw, Leerlaufgerdusche und der Betriebsbremse
stehen Literaturwerte auf Basis von aktuellen Messungen in einer Studie des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geologie [18] zur Verfigung. Dementsprechend werden
Schallleistungspegel von 100 dB(A) fir die Gerausche beim Anlassen, 94 dB(A) fur die
Leerlaufgerausche und 110 dB(A) fur die Gerausche beim Bremsen zugrunde gelegt. Hin-
sichtlich der Einwirkzeit ist bei Anlassen und Bremsen von je 5 Sekunden und fiir die Leer-
laufgerausche von 15 Sekunden je Vorgang auszugehen.

Die Belastungen sind in der Anlage A 2.1 zusammengestellt. Die Schallleistungspegel sind
in der Anlage A 2.2 aufgeflihrt. Dort finden sich auch die verwendeten Basis-Oktavspektren.
Die Lage der Quellen kann dem Plan der Anlage A 1.3 enthnommen werden.

4.3. Immissionen
4.3.1. Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [30]
auf Grundlage des in der TA Larm [7] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modellrechnung
eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen sind aus der Anlage
A 1.3 ersichtlich.

Im Ausbreitungsmodell werden berucksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von vorhandenen und geplanten Gebauden sowie Reflexionen
an den Gebaudeseiten (Hohen nach Ortsbesichtigung [35] geschatzt);

® Quellenhéhen gemaf Abschnitt 4.3.2;

e Immissionsorthéhen gemaf Abschnitt 4.3.3.

Das maligebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit ei-
nem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.
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Die Berechnung der Dampfungsterme erfolgte in Oktaven, die Bodendampfung wurde ge-
maf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [23] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation“). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist gemal TA Larm eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613
Teil 2 [23] zu bertcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von
Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt.
Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde zur sicheren Seite auf die Berlcksichti-
gung der meteorologischen Korrektur verzichtet.

4.3.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange der Lkw, die Ladearbeiten sowie die Flachen, auf denen die Ubungen
vom Fahrtrainingszentrum stattfinden, werden als Flachenschallquellen berticksichtigt. Die
Fahrgerausche der Lkw werden als Linienquellen modelliert. Die Lage der Quellen kann
dem Lagenplan in Anlage A 1.3 entnommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:

e Lkw-Fahrwege: 1,0 m Uber Gelande;
® Lkw Parken: 1,0 m Uber Gelande;
e Be- und Entladen (Lkw): 1,0 m Uber Gelande;
e Fahrtrainingszentrum: 1,0 m Uber Gelande.

4.3.3. Immissionsorte

Die Berechnungen erfolgen fir die in dem Lageplan der Anlage A 1.2 verzeichneten Immis-
sionsorte. Die Immissionsorthéhen fir das Erdgeschoss wurden gemaf [35] entsprechend
fur die Fenstermitte abgeschatzt. Fir jedes weitere Geschoss werden zusatzlich 2,8 m be-
rucksichtigt.

4.3.4. Beurteilungspegel

Zur Beurteilung der zu erwartenden Larmsituation wurden die Beurteilungspegel an allen
mafigebenden Immissionsorten auf3erhalb und innerhalb des Plangeltungsbereiches tags
ermittelt.

Die Ergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle 7 zusammengestellt. Darin sind die Be-
urteilungspegel fir den Tag an den mal3gebenden Immissionsorten sowie die Immissions-
richtwerte (IRW) aufgezeigt. Teilpegelanalysen fir den Tagesabschnitt finden sich in der
Anlage A 2.5. Ein Nachtbetrieb findet nicht statt.
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Tabelle 7:  Beurteilungspegel aus Gewerbelarm (Zusatzbelastung)

Sp 1 | 2 | 3 4 5
Immissionsort Immissions- || Beurteilungspegel aus
Ze richtwert Gewerbeldarm
Nr. | ©° | Gebiet |—t29S tags
schoss dB(A) dB(A)

11 1001 EG MD 60 32
2 11001 ] 1.0G MD 60 32
3 | 1002 EG MD 60 31
4 11002 | 1.0G MD 60 32
5 | 1003 EG MD 60 30
6 | 1003 | 1.0G MD 60 30
7 | 1004 EG MD 60 31

8 | 1004 | 1.0G MD 60 31

9 [ 1005 EG MD 60 26
10| 1005 | 1.0G MD 60 26
11| 1006 EG MD 60 22
12| 1006 | 1.0G MD 60 22
13| 1007 EG MD 60 25
14| 1007 | 1.0G MD 60 25
15| 1008 EG MD 60 28
16| 1008 | 1.0G MD 60 28
17 | 1009 EG MD 60 29
18| 1009 | 1.0G MD 60 29
19| 1010 EG GE 65 44
20| 1010 | 1.0G GE 65 45

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass an den Immissionsorten auf3erhalb des Plangel-
tungsbereiches die geltenden Immissionsrichtwerte fir Dorfgebiete von 60 dB(A) tags si-
cher eingehalten werden. Vielmehr wird nicht nur dem Relevanzkriterium der TA Larm (Im-
missionsrichtwert um mehr als 6 dB(A) unterschritten) entsprochen sondern die Immis-
sionsorte liegen nicht im Einwirkbereich der gewerblichen Anlagen (Immissionsrichtwert
wird um mehr als 10 dB(A) unterschritten).

An dem Wohnhaus innerhalb des Plangeltungsbereiches wird der geltende Immissions-
richtwert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags ebenfalls sicher eingehalten. Streng ge-
nommen muss zudem die schutzbediirftige Bebauung nicht vor dem eigenen gewerblichen
Betrieb geschutzt werden, so dass hier sogar noch geringere Beurteilungspegel aus Ge-
werbelarm resultieren.

4.3.5. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der Spitzenpegelkriterien gemalf} TA Larm [7] zu prifen, wurden die er-
forderlichen Mindestabstande abgeschatzt, die zur Einhaltung der maximal zulassigen Spit-
zenpegel erforderlich sind. Abschirmungen wurden nicht bericksichtigt.

Folgende malRgebende Vorgange sind von Interesse:
e |adegerausche auf dem Betriebsgrundstlick (Ladezonen);

e Beschleunigte Lkw-Abfahrt bzw. -Vorbeifahrt;
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o Pkw-Stellplatzlarm (Turen-/Kofferraumschliel3en);
® Beschleunigte Pkw-Abfahrt bzw. -Vorbeifahrt.

Alle weiteren Quellen haben niedrigere Schallleistungspegel und/oder sind von den Immis-
sionsorten hinreichend weit entfernt, so dass sie bzgl. der Spitzenpegel vernachlassigt wer-
den kénnen. Die erforderlichen Mindestabstande zur Einhaltung des zulassigen Spitzenpe-
gels sind in der Tabelle 8 zusammengestellt.

Im vorliegenden Fall werden die Mindestabstande eingehalten, so dass dem Spitzenpegel-
kriterium der TA Larm entsprochen wird.

Tabelle 8:  Mindestabstand zur Einhaltung der maximal zulassigen Spitzenpegel

Schall- Mindestabstand [m]
leis-
Vorgang tungs- MD " GE"
pegel

[dB(A)] tags | nachts | tags |nachts

Ladegerausche 1202 13 1389 7 85°%

Beschleunigte Lkw-Ab- 104,59 <1 369) <1 215

fahrt

Tlren-/ Kofferraum- 3 s .
schlieen 99,5% | <1 219) <1 125)
Beschleunigte Pkw-Ab- 3 s ;

fahrt 92,5% <1 9%) <1 55)

" Zulassiger Spitzenpegel (MD): 90 dB(A) tags, 65 dB(A) nachts; (GE): 95 dB(A) tags, 70 dB(A) nachts
2 Schéatzung zur sicheren Seite;

3 Gemal Parkplatzlarmstudie[16];

4 Gemal Studie Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie [19];

5 keine Vorgange nachts

4.3.6. Qualitat der Prognose

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung verwendeten Ansatze liegen auf der siche-
ren Seite. Hinsichtlich der Betriebszeiten wurde ein konservativer Ansatz verwendet, so
dass eine Uberschreitung der im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ermittelten Be-
urteilungspegel mit einiger Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Angaben Uber die Standardabweichungen fur die QuellgréRen finden sich in den Tabellen
der Anlage A 2.2.6. Die Angabe einer Standardabweichung fiir die angesetzten Quellgro-
Ren kann an dieser Stelle jedoch lediglich der Orientierung dienen und beschreibt die zu
erwartende Streuung der Pegelwerte.

An den maligebenden Immissionsorten betragt die zu erwartende Standardabweichung
etwa 1 bis 2 dB(A).

(Anmerkung: Die angefiihrten Standardabweichungen dienen nur als Anhaltswerte zur Ein-
schétzung der Qualitét der Prognose. Belastbare Aussagen liber die statistische Pegelver-
teilung sind nur dann méglich, wenn bei der Prognose fiir die Belastungen und die Schall-
leistungen von Mittelwerten ausgegangen wird. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
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wurden jedoch die Ansétze zur sicheren Seite hin getroffen und liegen gegeniiber den Mit-
telwerten deutlich héher.)

5. Freizeitlarm

5.1. Eingangsdaten der schalltechnischen Berechnungen

Fir die auf dem Flughafengelande stattfindenden GroRveranstaltungen wurden exempla-
risch zwei GroRRveranstaltungen geprift. Die mallgebenden Lastfalle sind dabei an Sonn-
und Feiertagen tags innerhalb der Ruhezeiten sowie nachts (lauteste Nachtstunde) gege-
ben.

5.1.1. Motorsportliche Veranstaltung am Beispiel Classic Motor Days (CMD)

Zwei- bis dreimal im Jahr finden auf dem Gelande des Flugplatzes Hungriger Wolf in Ho-
henlockstedt klassische Strallen-Motorsport- und Flugveranstaltungen statt.

Kern der Veranstaltung bilden unterschiedlich klassifizierte Motorrad- und Automobillaufe
auf einem Rundkurs sowie Flugvorfuhrungen und Rundflige mit Oldtimer-Flugzeugen.

Die Zufahrten zum Veranstaltungsgelande erfolgen Uber die Towerstralle von der Bundes-
stralle B 77 aus. Fir die Zuschauer stehen zwei Stellplatzflachen noérdlich und dstlich des
Fahrer-lagers zur Verfligung. Die Abfahrten erfolgen ebenfalls liber die Towerstralle.

Zwischen 8.00 und 18.00 Uhr werden Trainings- und Wertungslaufe auf dem Rundkurs
gefahren. An den zwei Veranstaltungstagen starten die Teilnehmer/innen jeweils zu einem
Trainingslauf und zu 2 Wertungslaufen tber die Rundstrecke.

Das Fahrerlager im Bereich des bestehenden Schleppdach-Hangars auf dem Gelande des
Verkehrsinstituts Nord (VIN) wird zu einer Boxengasse und das angrenzende Gelande zu
einem Fahrerlager mit Stellplatzen und Campingméglichkeiten.

Der abgesperrte Rundkurs, die Boxengasse und das Fahrerlager geben der Veranstaltung
eine entsprechende Blhne. Fir die Zuschauer sind ein abgesperrter Bereich mit guter Sicht
auf den Rundkurs und ein entsprechender Zugang zum Fahrerlager vorhanden.

Oldtimerclubs und Verbande prasentieren sich zudem auf dem Gelande mit eigenen Fahr-
zeugen, ein Teile- und Zubehérmarkt ladt zum Stébern ein und auch fir das leibliche Wohl
wird durch Catering-Stande gesorgt.

5.1.2. Open-Air-Veranstaltung am Beispiel ,,Habitat*

Auf dem Gelande des Flughafens Hungriger Wolf sind temporare Open-Air-Veranstaltun-
gen vorgesehen. Die Darbietungen umfassen sowohl Rock- und Pop-, als auch elektroni-
sche Musikkonzerte auf mehreren Bihnen. Die Veranstaltungen sollen durchgangig an ei-
nem Wochenende durchgefihrt werden. Die Biihnen werden zwischen den Hallen B und C
errichtet. Parkbereiche befinden sich Ostlich und siddéstlich der Halle C. Die Berticksichti-
gung erfolgt analog dem Gutachten der AiR Ingenieurbiiro GmbH vom 02.06.2016 [31].
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5.2. Emissionen

5.2.1. Betrachtete Lastfille

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden basierend auf Betreiberangaben
fur die auf dem Flughafengelande stattfindenden Veranstaltungen nachfolgende maRgebli-
che Lastfalle berucksichtigt.

Sofern fur die maf3geblichen Lastfalle eine Vertraglichkeit besteht, ist fir den tbrigen Be-
trieb gleichfalls davon auszugehen, dass den Vorgaben der Freizeitlarm-Richtlinie entspro-
chen wird.

e Motorsportliche Veranstaltung, sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten (13.00 bis
15.00 Uhr):
Wahrend des Beurteilungszeitraums finden vier Durchlaufe von jeweils 15 Minuten mit
bis zu 20 Fahrzeugen gleichzeitig auf dem Rundkurs statt. Je Durchlauf werden von
jedem Teilnehmer eine Trainingsrunde und zwei Wertungsrunden gefahren. Uber die
Beschallungsanlage von insgesamt 8 Lautsprechern, die rund um das Fahrerlager (Bo-
xengasse) und den Zuschauerbereich aufgebaut sind, erfolgen Durchsagen zu den an
den Durchlaufen teilnehmenden Fahrzeugen. Die Durchsagen erfolgen nur wahrend
der einzelnen Durchlaufe und damit 60 Minuten innerhalb des Beurteilungszeitraums.
Basierend auf den vom Betreiber geschatzten Zuschauerzahlen fir das gesamte Wo-
chenende (etwa 5.000 Besucher) wird fir das Wochenende pro Tag von insgesamt
2.500 Pkw-Bewegungen ausgegangen (Summe aus Zu- und Abfahrten, 2 Personen je
Pkw). Fur den Lastfall sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten wird von 250 Pkw-
Zu- und Abfahrten sowie Parkvorgangen je Stunde verteilt auf die zwei Stellplatzanla-
gen ausgegangen. Weiterhin werden insgesamt durchgehend 500 Zuschauer inner-
halb des Zuschauerbereiches und vereinzelte Pkw-Fahrten zum/vom Fahrerlager
(56 Fahrten pro Stunde) beriicksichtigt.

e Open-Air-Veranstaltung, nachts:
Als maligebende Quellen werden die Bihnen im AulRenbereich mit jeweils einer Be-
schallungsanlage analog [31] berlicksichtigt. Demgegeniber sind die Emissionen
durch die Schallabstrahlung aus der Halle als vernachlassigbar anzusehen. Aufgrund
des vorgesehenen durchgehenden Betriebes ist der malRgebende Lastfall nachts (lau-
teste Stunde) gegeben. Pkw-Verkehr ist wahrend des maflgebenden Lastfalls nicht zu
erwarten.

5.2.2. Emissionsansatze

Einzelheiten zum Emissionsmodell sowie die Emissionen fir die einzelnen Veranstaltungen
sind in Anlage A 3.1 zusammengestellt. Die Lage der Quellen kdnnen den Lageplanen in
Anlage A 1.4 entnommen werden.

Zur Ermittlung der Emissionen von den einzelnen Veranstaltungen wird die VDI-Richtlinie
3770 (Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen,
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September 2012 [17]) herangezogen, die auf der Auswertung von umfangreichen Messun-
gen [17] beruht.

5.2.2.1. Pkw-Verkehre

Die Ermittlungen der Fahrverkehre haben gemaf VDI 3770 nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StralRen zu erfolgen.

Nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 ist mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, mindes-
tens jedoch mit v = 30 km/h zu rechnen. Fur den Rundkurs wird von einer Héchstgeschwin-
digkeit von 80 km/h ausgegangen. Zuséatzlich sind Zuschlage fir unterschiedliche Stralien-
oberflachen nach Tabelle 4 der RLS-90 zu berlicksichtigen.

Der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde ergibt sich aus dem Emissionspegel
nach Gleichung 6 der RLS-90 zu:

Lwr1 =Lme + 10 Ig(l) + 19,2 dB(A)

Dabei ist | die tatsachliche Fahrweglange unter Berlcksichtigung des Hohenunterschiedes.
Der Korrektursummand von 19,2 dB resultiert aus den unterschiedlichen Bezugsabstanden
(Lme : Schalldruckpegel in 25 m Abstand von der Emissionsachse < Lw,,1: Schallleistungs-
pegel bezogen auf eine Lange von 1 m).

Fir die Fahrten auf dem Rundkurs wahrend einer motorsportlichen Veranstaltung wird dar-
Uber hinaus der Schallleistungspegel fir eine Fahrt pro Stunde zur sicheren Seite pauschal
um 10 dB(A) erhoht.

5.2.2.2. Pkw-Stellplatzanlagen

Die Berechnung der Emissionen von den Pkw-Stellplatzanlagen erfolgt gemaf 18. Bim-
SchV anhand der Rechenregeln der Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen, Ausgabe
1990 (RLS-90 [14]).

Nach Abschnitt 4.5 der RLS-90 ist dabei der Beurteilungspegel in Abhangigkeit von der
Parkplatzart (P+R-Parkplatze, Dp = 0) zu ermitteln.

Der Schallleistungspegel ergibt sich dabei aus dem Emissionspegel nach Gleichung 31 der
RLS-90 zu:

Lw,r1 = Lmen + 10 1g(N) + Dy + 36,2 dB(A)

Dabei ist N die Anzahl der Pkw-Bewegungen auf der Stellplatzanlage pro Stunde, L g 1n
der Emissionspegel fiir einen Vorgang pro Stunde und Lne der Mittelungspegel in 25 m
Abstand vom Mittelpunkt der Flache.

5.2.2.3. Markte

Markte dienen vordergriindig dem Verkauf von Waren. Die allgemeine Grundlautstarke wird
in einem Rahmen gehalten, der eine problemlose Kommunikation zwischen Verkaufer und
Kunden zulasst. Fir den Teile- und Zubehdrmarkt und fur Trodelmarkte wird gemaf VDI
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3770 ein auf die Marktflache bezogener Schallleistungspegel von 64,5 dB(A) je m? inkl.
eines Impulshaltigkeitszuschlags Kivon 6,2 dB(A) bertcksichtigt.

5.2.2.4. Beschallungsanlagen im Freien

Die Gerauschemissionen von Lautsprecheranlagen hangen im Wesentlichen von der elek-
troakustischen Gesamtkonzeption ab. Gemalf VDI 3770 [17] sollen in der zu beschallenden
Flache genreabhangig bestimmte Mindestversorgungspegel erreicht werden.

Die Berechnung erfolgt mithilfe der zu beschallenden Flache gemaf folgender Gleichung
(29) der VDI 3770:

Lwa = Lav.mn + 10 dB + 10 Ig (Ai) dB

Innerhalb des Zuschauerbereiches wahrend einer motorsportlichen Veranstaltung ist in der
vorliegenden Untersuchung fiir die Dauer der Durchsagen und Musikeinspielungen von ei-
nem Mindestversorgungspegel von 68,2 dB(A) inkl. eines Impulshaltigkeitszuschlags K;von
3,9 dB(A) auszugehen. Fir die zu beschallende Flache wird je Lautsprecher von 3.000 m?
ausgegangen.

Rock- und Popmusikbihnen wahrend der Open-Air-Veranstaltung sind gemaf VDI 3770
grundsatzlich als Grof3bihnen zu berlcksichtigen. Der Mindestversorgungspegel betragt
hierbei 93,9 dB(A) inkl. eines Impulshaltigkeitszuschlags K, von 4,5 dB(A). Fur den vorlie-
genden Fall werden demgegeniber die Schallleistungspegel fur die gestellten Lautsprecher
von 132,6 dB(A) und fur Lautsprecher auf der Bihne von 110,0 dB(A) dem vorhergehenden
schalltechnischen Gutachten [31] entnommen. Dieser Ansatz beinhaltet bereits den Zu-
schlag fur impulshaltige Gerausche. Die Richtwirkung der Lautsprecher sowie die Spekt-
rum-Korrekturwerte fur die A-bewerteten Spektren von Bihnenemissionen fir Rockkon-
zerte wurde der VDI 3770 enthommen.

5.2.2.5. Kommunikationsgerdausche

Gemal der VDI-Richtlinie 3770 wird in den Zuschauerbereichen vor den Bihnen aufgrund
des hdheren Anteils an intensiven Kommunikationsgerauschen pro Person der Ansatz flr
,Rufen normal“ mit einem Schallleistungspegel von 80 dB(A) angesetzt.

5.3. Immissionen
5.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [30]
auf Grundlage der Freizeitlarm-Richtlinie des Landes Schleswig-Holstein [12]. Die Berech-
nung erfolgt fur die Quellen der motorsportlichen Veranstaltungen als Einzelband fur 500
Hz. Fur die Open-Air-Veranstaltung wurde die Berechnung analog der schalltechnischen
Untersuchung [31] gemaf der DIN ISO 9613-2 in Oktavspektren durchgefiihrt. Die in die
Modellrechnung eingehenden &rtlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larmquellen
sind aus der Anlage A 1.4 ersichtlich.
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Im Ausbreitungsmodell werden berticksichtigt:

e Die Abschirmwirkung von vorhandenen Gebauden sowie Reflexionen an den Gebau-
deseiten (H6he nach Ortsbesichtigung [35] geschatzt);

e Die Quellhdhe wie in Kapitel 5.3.2 angegeben;

e Die Immissionsorthdhen fir das Erdgeschoss wurden flr die im Lageplan verzeichne-
ten Immissionsorte gemal [35] entsprechend fir die Fenstermitte und jeweils 2,8 m
zusatzlich fir jedes weitere Geschoss abgeschatzt. Die maflgeblichen Immissionsorte
liegen bei bebauten Flachen 0,5 m aulderhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten, von
Gerauschen am meisten betroffenen Fensters eines zum dauerhaften Aufenthalt be-
stimmten Fensters.

Das maligebende Umfeld des Plangeltungsbereichs ist weitgehend eben, so dass mit ei-
nem ebenen Gelandemodell gerechnet wurde.

Die Bodendampfung wurde gemaf dem alternativen Verfahren aus Abschnitt 7.3.2 der DIN
ISO 9613-2 [23] ermittelt.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fiir eine die Schallausbreitung
beglnstigende Wettersituation (,Mitwindausbreitungssituation®). Zur Berechnung des Be-
urteilungspegels ist eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 [23] zu berick-
sichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von Mitwindsituationen,
so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel darstellt. Bei der Berechnung
der Beurteilungspegel wurde die meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 zur si-
cheren Seite nicht berlcksichtigt.

5.3.2. Quellenmodellierung

Die Parkvorgange, die Zuschauerbereiche vor den Bihnen sowie die Veranstaltungsfla-
chen (Marktflachen etc.) werden als Flachenschallquellen bertcksichtigt. Die Fahrgerau-
sche auf den Zu- und Abfahrten sowie dem Rundkurs werden als Linienquellen modelliert.
Die Lautsprecher fir Durchsagen und die Beschallungsanlagen der Bihnen werden als
Punktquellen bertcksichtigt. Die Lage der Quellen kann den Lagenplénen der Anlage A 1.4
entnommen werden.

Die Emissionshdhen betragen:

® Pkw-Fahrwege: 0,5 m Uber Gelande;
e Pkw-Stellplatze: 0,5 m tber Gelande;
® Zuschauerbereiche: 1,6 m Uber Gelande;
e Veranstaltungsgelande: 2,0 m Uber Gelande;
e |Lautsprecher (Durchsagen): 2,0 m Uber Gelande;
® Beschallungsanlage: 2,5 m bis 3,0 m Uber Gelande.
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5.3.3. Beurteilungspegel

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die Nutzung des Flughafengelandes durch
Freizeitveranstaltungen wurden die Beurteilungspegel aus den mafigebenden Lastfallen an
allen maRgebenden Immissionsorten aufderhalb und innerhalb des Plangeltungsbereiches
ermittelt.

Die Ergebnisse sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengestellt. Darin sind die Be-
urteilungspegel fur den Tag bzw. die Nacht an den malRgebenden Immissionsorten sowie
die Immissionsrichtwerte (IRW) aufgezeigt. Die detaillierten Teilpegelanalysen fir den Ta-
ges- bzw. Nachtabschnitt finden sich in der Anlage A 3.2.

Zudem wurde in Abhangigkeit der zu erwartenden Beurteilungspegel ggf. ein Zuschlag fur
Informationshaltigkeit vergeben. Bei Beurteilungspegeln grofier 45 dB(A) (gute Horbarkeit)
wird ein Zuschlag in Héhe von Kr = 3 dB(A) und bei Beurteilungspegeln groRer 60 dB(A)
(besonders laute und dominante Gerausche) ein Zuschlag in Héhe Kr = 6 dB(A) bertick-
sichtigt.

Zusammenfassend sind folgende Ergebnisse festzustellen:

® Motorsportliche Veranstaltung (Classic Motor Days), sonn- und feiertags inner-
halb der Ruhezeiten (13.00 bis 15.00 Uhr):
An den Immissionsorten 10 01 bis IO 09 aulerhalb des Plangeltungsbereiches wird
der geltende Immissionsrichtwert flr seltene Ereignisse von 70 dB(A) tags sonn- und
feiertags sicher eingehalten. An dem Wohngebaude innerhalb des Plangebietes wird
der geltende Immissionsrichtwert ebenfalls deutlich unterschritten. Vielmehr zeigt sich,
dass auch die Immissionsrichtwerte fur regelmagig stattfindende Ereignisse eingehal-
ten werden.

e Open-Air-Veranstaltung (,,Habitat“), nachts:
Aufgrund der durchgehenden Nutzung aller Bihnen im Nachtzeitraum ergeben sich an
den maRgebenden schutzbediirftigen Nutzungen deutliche Uberschreitungen des gel-
tenden Immissionsrichtwerts fiir seltene Ereignisse von 55 dB(A) nachts.
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Tabelle 9:  Beurteilungspegel aus Freizeitlarm, motorsportliche Veranstaltung

sl 1 | 2 [ 3 4 | 5 6 | 7 8
Immissions- I s Beurteilungspegel
s richtwert m.mlssmns- aus Freizeitlarm
Immissionsort Ereignisse mit rlchtw?rt.
iiblicher Haufigkeit seltene Ereignisse CMD
Ze werktags
i.d.R,
NF. Ge- Gebiet so.nn- und| nachts tags nachts tags
schoss feiertags
ganztigig
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1( 1001 EG MD 55 45 70 55 49,3
211001 1.0G MD 55 45 70 55 49,4
3] 1002 EG MD 55 45 70 55 49,2
411002 1.0G MD 55 45 70 55 49,3
5] 1003 EG MD 55 45 70 55 47,7
6| 1003 1.0G MD 55 45 70 55 47,8
711004 EG MD 55 45 70 55 49,2
8] 1004 1.0G MD 55 45 70 55 49,3
911005 EG MD 55 45 70 55 43,0
10| 1005 1.0G MD 55 45 70 55 43,0
11| 1006 EG MD 55 45 70 55 39,7
12| 1006 1.0G MD 55 45 70 55 39,7
13| 1007 EG MD 55 45 70 55 41,2
14| 1007 1.0G MD 55 45 70 55 41,2
15| 1008 EG MD 55 45 70 55 441
16| 1008 1.0G MD 55 45 70 55 441
17| 1009 EG MD 55 45 70 55 45,0
18| 1009 1.0G MD 55 45 70 55 45,0
19| 1010 EG GE 60 50 70 55 57,2
20| 1010 1.0G GE 60 50 70 55 574
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Tabelle 10: Beurteilungspegel aus Freizeitlarm, Open-Air-Veranstaltung

Sp 1 | 2 3 4 | 5 6 | 7 | 8
Immissions- | Beurteilungspegel aus
L. richtwert Freizeitlarm
Immissionsort
sglte_ne Open-Air
Ze Ereignisse
NF. Ge- Gebiet tags |nachts|inachts| K; |nachts
schoss
dB(A) [ dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A)
1] 1001 EG MD 70 55 71,3 6,0 77,3
2| 1001 1.0G MD 70 55 714 6,0 774
3( 1002 EG MD 70 55 70,2 6,0 76,2
411002 1.0G MD 70 55 70,9 6,0 76,9
5[ 1003 EG MD 70 55 68,0 6,0 74,0
6| 1003 1.0G MD 70 55 68,1 6,0 741
7| 1004 EG MD 70 55 63,7 3,0 66,7
8| 1004 1.0G MD 70 55 63,7 3,0 66,7
9| 1005 EG MD 70 55 59,8 6,0 65,8
10[ 1005 1.0G MD 70 55 59,8 6,0 65,8
11| 1006 EG MD 70 55 57,3 3,0 60,3
12| 1006 1.0G MD 70 55 574 3,0 60,4
13| 1007 EG MD 70 55 58,9 3,0 61,9
14| 1007 1.0G MD 70 55 58,9 3,0 61,9
15| 1008 EG MD 70 55 63,1 6,0 69,1
16| 1008 1.0G MD 70 55 63,2 6,0 69,2
171 1009 EG MD 70 55 64,6 6,0 70,6
18] 1009 1.0G MD 70 55 64,6 6,0 70,6
191 1010 EG GE 70 55 71,5 6,0 775
20] 1010 1.0G GE 70 55 71,5 6,0 775

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der Open-Air-Veranstaltung um standortgebun-
dene, einmal jahrlich wiederkehrende Grof3veranstaltungen. Lokale geeignete Ausweich-
standorte stehen nicht zur Verfiigung. Diese Art der Veranstaltungen kann als zumutbar
angesehen werden, da die Veranstaltungen auf einen langeren Zeitraum verteilt werden.
Vom Veranstalter der Open-Air-Veranstaltung wurde fiir den Veranstaltungszeitraum auch
ein Beschwerdetelefon eingerichtet, um Anfragen und Beschwerden aufzunehmen und ggf.
entgegenwirken zu kénnen.

Zudem konnen fur zukinftige GroRRveranstaltungen im Rahmen der Genehmigung die Aus-
richtung von Blihnen und Beschallungstechnik optimiert bzw. Lautsprecher und ahnliche
Einrichtungen in ihrer Lautstarke begrenzt werden, so dass die Belastung der Nachbar-
schaft minimiert wird.
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5.3.4. Spitzenpegel

Um die Einhaltung der zulassigen Spitzenpegel zu prifen, wurden die erforderlichen Min-
destabstande abgeschatzt. Abschirmungen wurden zur sicheren Seite nicht beriicksichtigt.
Die erforderlichen Mindestabstande sind in der Tabelle 11 zusammengestellt.

Die maligeblichen Spitzenpegel sind durch den Betrieb der Grof3biihnen und sehr lautes
Schreien gegeben.

Am Tage sind im vorliegenden Fall die Abstande zu den Nutzungen innerhalb des Plangel-
tungsbereiches wie auch zu den vorhandenen Nutzungen auflerhalb des Plangeltungsbe-
reiches groRer als die erforderlichen Mindestabstande. Eine Uberschreitung des Spitzen-
pegelkriteriums ist daher nicht zu erwarten.

Im Nachtzeitraum sind durch den Betrieb der GroRbiihnen demgegeniiber Uberschreitun-
gen der maximal zulassigen Spitzenpegel zu erwarten. Da es sich bei der Open-Air-Veran-
staltung jedoch um eine einmal jahrlich wiederkehrende Grofveranstaltung handelt, fir de-
ren Ausrichtung keine Lokale geeignete Ausweichstandorte zur Verfligung stehen, kénnen
die Uberschreitungen als zumutbar angesehen werden.

Tabelle 11: Erforderliche Mindestabstdande zur Einhaltung der maximal zulassigen
Spitzenpegel fir seltene Ereignisse gemal Freizeitlarm-Richtlinie

Erforderlicher
Schallleistungspe- | Mindestabstand "
Vorgang
gel Lwa [dB(A)] [m]
tags nachts
GroRbiihnen 1453 137 1.565
Sehr lauter Schrei 1152 6 83

" Immissionsrichtwert fiir Spitzenpegel bei seltenen Ereignissen: 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts;
2 Gemal VDI 3770 [17];
%  GemaR Gutachten [31].

6. Verkehrslarm

6.1. Verkehrsmengen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Als maligebende Quelle wird die Bundesstralie B 77 berlcksichtigt.

Die StralRenverkehrsbelastungen (DTV - durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen
Tagen des Jahres) und die mafigeblichen Lkw-Anteile (Kfz mit mehr als 2,8 t zulassigem
Gesamtgewicht, p) auf der Bundesstral’e B 77 wurden der manuellen Verkehrszahlung aus
dem Jahr 2015 der Bundesanstalt flr Strallenwesen (BASt) enthommen. Die Verkehrsbe-
lastungen wurden auf den Prognose-Horizont 2035/40 hochgerechnet. Dabei wurde eine
allgemeine Verkehrssteigerung von etwa 0,5 Prozentpunkten pro Jahr beriicksichtigt
(Hochrechnungsfaktor: 1,1).
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Fur die Umrechnung der maf3geblichen Schwerverkehrsanteile auf die Lkw-Anteile Lkw1
(Solo Lkw und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Lastzlige) wurde die prozentuale
Verteilung der RLS-19 zugrunde gelegt.

Im vorliegenden Fall sind die Flachen innerhalb des Plangeltungsbereiches bereits Uber-
wiegend bebaut. Durch die geplanten Ausweisungen und die bereits vorhandenen Ver-
kehrsbelastungen auf den umliegenden Strallenabschnitten ist somit nicht mit einer erheb-
lichen Zunahme im o6ffentlichen StralRenverkehr zu rechnen, so dass sich der B-Plan-indu-
zierte Zusatzverkehr vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall nicht beurteilungsrele-
vant verandert. Die An- und Abfahrten zu den einzelnen GrolRveranstaltungen treten nur an
wenigen Tagen Uber das Jahr verteilt auf. Es werden organisatorische MalRnahmen wie
Einbahnstralenverkehr wahrend der Veranstaltungen umgesetzt, um Rilckstaus zur bzw.
auf der BundestralRe B 77 entsprechend zu vermeiden. Eine detaillierte Untersuchung des
B-Plan-induzierten Zusatzverkehrs auf 6ffentlichen Strallen ist nicht erforderlich.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen findet sich in der Anlage A 4.1.

6.2. Emissionen

Die Schallleistungspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemall RLS-19 [15] be-
rechnet. Eine Zusammenstellung der Stralenverkehrsbelastungen zeigt die Anlage A 4.1.

6.3. Immissionen
6.3.1. Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [30]
auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-19 [15] fiir den Stralienverkehrslarm.

Fir die Beurteilung werden im Ausbreitungsmodell zudem die Abschirmwirkung von vor-
handenen Gebauden aulierhalb des Plangeltungsbereiches sowie Reflexionen an den Ge-
baudeseiten berilcksichtigt. Die Berechnung der Gerauschbelastung innerhalb des Plan-
geltungsbereiches erfolgt fir das mafligebende Geschoss in Form von Rasterlarmkarten.

Die in die Modellrechnung eingehenden ortlichen Gegebenheiten sowie die Lage der Larm-
quellen sind aus der Anlage A 1.2 ersichtlich.

6.3.2. Schutz des Plangeltungsbereichs vor Verkehrslarm

Innerhalb des Plangebiets ist die Ausweisung als Gewerbegebiet und als Sonstiges Son-
dergebiet geplant. Fur die Sondergebietsflache wird der Nutzung entsprechend ein Schutz-
anspruch vergleichbar dem eines Gewerbegebietes zugrunde gelegt. Die Beurteilungspe-
gel aus Verkehrslarm im Plangebiet sind in der Anlage A 4.4 dargestellt.

Im Osten des Plangeltungsbereiches werden Beurteilungspegel von 49 dB(A) tags und von
42 dB(A) nachts erreicht. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags
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und von 55 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte von 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts werden sicher eingehalten.

SchutzmalRnahmen in Form von aktivem Larmschutz sind daher nicht erforderlich.

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von schutzbediirftigen Nut-
zungen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 (Januar 2018) [10], [11].

Die Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz von Buro- und ausnahms-
weise zulassiger Wohnnutzungen vor Verkehrslarm ergeben sich gemaf DIN 4109 (Januar
2018) [10], [11]. Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Uber die maf-
geblichen Aulienlarmpegel gemaf DIN 4109 (Januar 2018). Die maf3geblichen Aulienlarm-
pegel sind in der Abbildung 1 fir schutzbedirftige Raume dargestellt, die ebenfalls fir
Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden, gilt (siehe Abschnitt 8.1, Seite 10).

Auflienwohnbereiche kdnnen innerhalb des Plangeltungsbereiches frei angeordnet werden.

7. Fluglarm

7.1. Betriebsbeschreibung

Am Flugplatz Hungriger Wolf (Bezeichnung EDHF) sind zwei Start- und Landebahnen vor-
handen, die etwa von Nordost nach Stidwest bzw. von West nach Ost ausgerichtet sind.

Die Betriebsrichtungen betragen entsprechend etwa 28° (Start-/Landebahn 03, Richtung
Nordosten), 208° (Start-/Landebahn 21, Richtung Stidwesten), 88° (Start-/Landebahn 09,
Richtung Osten) und 268° (Start-/Landebahn 27, Richtung Westen).

Im Mittel betrug in den letzten Jahren der Anteil der Betriebsrichtungen 03/21 etwa 80%
und der Betriebsrichtungen 09/27 etwa 20% der Flugbewegungen.

Die Anzahl der Flugbewegungen flir die Betriebsrichtungen 03/21 wurde einem vorherge-
henden Gutachten [33] entnommen, wobei die geplanten Flugbewegungen nach Instru-
mentenflugregeln (IFR) und Sichtflugregeln (VFR) bertcksichtigt wurden. Dies entspricht
dem kunftigen Betrieb. Darliber hinaus wurden die Flugbewegungen der Betriebsrichtun-
gen 09/27 von der Flughafenbetreibergesellschaft zur Verfligung gestellt [34] und entspre-
chend eingerechnet. Relevante Zunahmen der Flugbewegungen sind derzeit nicht zu er-
warten.

Eine Zusammenstellung der Flugbewegungen der sechs verkehrsreichsten Monate zeigt
die Anlage A 5.2. Diese sind durch die Anzahl der Starts und Landungen definiert, flr Platz-
runden ist jeweils ein Start- und Landevorgang einzurechnen.

Die An- und Abflige auf den IFR- und VFR-Strecken der Betriebsrichtungen 03 und 21
sowie auf den Platzrunden wurden entsprechend zugeordnet. Fur die Betriebsrichtungen
09 und 27 sind demgegeniiber nach Aussagen des Betreibers keine spezifischen Anflug-
richtungen anzugeben, so dass die Maschinen quasi aus allen Himmelsrichtungen in die
Platzrunden einfliegen. Dementsprechend wurden diese Flige als Platzrunden modelliert.
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Insgesamt ergeben sich etwa 9.000 Flugbewegungen (inkl. Platzrunden). Der Uberwie-
gende Teil findet tags statt, nachts ist nur mit etwa 72 Flugbewegungen zu rechnen.

7.2. Emissionen

Die zu betrachtenden Luftfahrzeuggruppen sind in der Anlage A 5.1 zusammengestellit.

Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich auf die Ermittlung des Fluglarms aufgrund
der Start- und Landebewegungen. Gemal DIN 45684-1 [29] sind fir Landeplatze Gerau-
sche durch rollende Luftfahrzeuge, durch Hubschrauber im Schwebeflug mit Bodeneffekt
und durch den Betrieb von Hilfstriebwerken sowie Gerausche aufgrund der Durchflihrung
von Triebwerksprobelaufen auf den Flugbetriebsflachen gegenliber den Gerauschen der
startenden und landenden Luftfahrzeuge zu vernachlassigen.

Die Emissionen der Luftfahrzeuggruppen sowie weitere Eingangsdaten flir die Berechnung
des Fluglarms sind in der DIN 45684-1 [29] angegeben. In der vorliegenden Untersuchung
werden die Daten der aktuellen Ausgabe der Norm aus dem Jahr 2013 zugrunde gelegt,
die eine Anpassung an die aktuelle Fassung der AzB [26] enthalten.

7.3. Immissionen
7.3.1. Allgemeines zur Schallausbreitungsrechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms Cadna/A [30]
auf Grundlage des in der DIN 45684-1 [29] beschriebenen Verfahrens. Die in die Modell-
rechnung eingehenden értlichen Gegebenheiten sind aus den Lageplanen der Anlagen
A 1.5 und A 1.5.2 ersichtlich.

Das maligebende Umfeld des Plangebiets ist weitgehend eben, so dass mit einem ebenen
Gelandemodell gerechnet wurde. Abschirmungen wurden nicht bertcksichtigt.

7.3.2. Untersuchte Lastfille

In der vorliegenden Untersuchung wurden verschiedene Lastfalle (LF) gepruft, wobei auch
getrennte Berechnungen zu je 100% fUr die jeweiligen Betriebsrichtungen einbezogen wur-
den, wie es gemal der Landeplatz-Fluglarmleitlinie [13] erforderlich ist. Folgende Lastfélle
wurden unterschieden:

e Lastfall 1: Berlcksichtigung der tatsachlichen Verteilungen mit etwa 80% fur die Be-
triebsrichtungen 03/21 (IFR und VFR) und etwa 20% fur die Betriebsrichtungen 09/27
(nur VFR);

e Lastfall 2: Berlcksichtigung der Betriebsrichtung 03 zu 100% (IFR und VFR);

(

e Lastfall 3: Berlcksichtigung der Betriebsrichtung 21 zu 100% (IFR und VFR);

e Lastfall 4: BerUcksichtigung der Betriebsrichtung 09 zu 100% (nur als VFR);
(

e Lastfall 5: Berlcksichtigung der Betriebsrichtung 27 zu 100% (nur als VFR).
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Die Verteilungen der Flugbewegungen flir die obigen Lastfalle sind in der Anlage A 5.2
zusammengestellt.

7.3.3. Quellenmodellierung

Die Geometrie der Flugstrecken mit unterschiedlichen Zielen sowie der Platzrunden wurde
dem vorhergehenden Gutachten bzw. aus Angaben des Betreibers enthommen. Die Lagen
der Flugstrecken und Platzrunden sind in dem Plan der Anlage A 1.5.2 dargestellt.

7.3.4. Immissionsorte

Die Berechnungen wurden flachenhaft flir das Umfeld des Flugplatzes durchgefihrt. Die
Immissionshéhen wurden gemafl Nummer 6.2 der DIN 45684-1 [29] auf 4,0 m Uber Ge-
lande festgelegt. Dabei wurde eine Rasterweite von 10 m gewahlt.

Daruber hinaus wurden die Beurteilungspegel an den mafigeblichen Immissionsorten er-
mittelt.

7.3.5. Beurteilungspegel aus Fluglarm

Die Beurteilungspegel aus Fluglarm (Mittelungspegel) an den maf3gebenden Immissionsor-
ten sind in den Tabellen 12 und 13 fiir den Tages- und Nachtabschnitt getrennt dargestellt.
Die Fluglarmkonturen in Form von Isophonen finden sich in der Anlage A 5.3.

Zusammenfassend sind folgende Ergebnisse festzuhalten:

e Tagesabschnitt (6:00 bis 22:00 Uhr):

Fir den tatsachlichen Betrieb (Lastfall 1) ergeben sich an den betrachteten Immissions-
orten Beurteilungspegel von bis zu etwa 49 dB(A). Fir die ausschlieRliche Betriebs-
richtung 03 (Lastfall 2) sind héhere Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) fur die Be-
triebsrichtung 21 (Lastfall 3) von bis zu etwa 52 dB(A) zu erwarten. Fir die Betriebs-
richtungen 09 (Lastfall 4) und 27 (Lastfall 5) ist mit Beurteilungspegeln von bis zu etwa
50 dB(A) zu rechnen.

Innerhalb des Plangebiets sind auf den Baugrenzen fir den raumlich jeweils ungiins-
tigsten Lastfall Beurteilungspegel von bis zu 50 dB(A) zu erwarten.

In allen Fallen werden die jeweils geltenden Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 von 60 dB(A) fur Dorfgebiete bzw. 65 dB(A) fir Gewerbegebiete
eingehalten.
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Tabelle 12:  Beurteilungspegel aus Fluglarm tags
spl 1 | 2 | 3 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9 | 10
Immissionsort rﬁgirx;er;e Beurteilungspegel aus Fluglarm tags
Ze
N sc(;i-ss Gebiet tags | nachts|| LF1 LF2 LF3 LF4 LF5
|| dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1T 1001 EG MD 60 50 38,0 [ 445 | 36,2 | 36,1 36,1
21 1001 1.0G MD 60 50 38,0 44,6 36,3 36,1 36,1
3| 1002 EG MD 60 50 40,5 48,0 39,3 36,4 36,4
411002 | 1.0G MD 60 50 40,6 48,1 39,4 36,5 36,5
5| 1003 EG MD 60 50 48,9 56,7 51,5 37,2 37,2
6] 1003 | 1.0G MD 60 50 48,8 56,7 51,5 37,2 37,2
7| 1004 EG MD 60 50 43,5 45,0 43,8 47,5 47,5
8| 1004 | 1.0G MD 60 50 43,6 45,1 43,9 47,7 47,7
9| 1005 EG MD 60 50 41,5 33,8 43,1 35,3 35,3
10| 1005 | 1.0G MD 60 50 41,5 33,8 43,2 35,3 35,3
11| 1006 EG MD 60 50 49,2 27,4 30,1 46,9 46,9
12| 1006 | 1.0G MD 60 50 49,2 27,4 30,2 46,8 46,8
13| 1007 EG MD 60 50 44,8 28,9 30,5 415 415
14| 1007 | 1.0G MD 60 50 44,8 28,9 30,5 41,6 41,6
15| 1008 EG MD 60 50 38,3 31,4 31,6 35,2 35,2
16| 1008 | 1.0G MD 60 50 38,4 31,5 31,6 35,3 35,3
17| 1009 EG MD 60 50 37,5 32,1 32,0 34,6 34,6
18] 1009 | 1.0G MD 60 50 37,5 32,2 32,1 34,7 34,7
19| 1010 EG GE 65 55 48,2 41,7 40,9 49,6 49,6
20| 1010 | 1.0G GE 65 55 48,3 41,8 41,0 49,7 49,7

Nachtabschnitt (22:00 bis 6:00 Uhr):

Nachts ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu etwa 34 dB(A) fiir den tatsachlichen
Betrieb (Lastfall 1). Fir die Betriebsrichtungen 03 (Lastfall 2) und 21 (Lastfall 3) erge-
ben sich Beurteilungspegel von bis zu etwa 36 dB(A) bzw. 29 dB(A), fir die Betriebs-

richtungen 09 (Lastfall 4) und 27 (Lastfall 5) bis zu etwa 27 dB(A).

Innerhalb des Plangebiets sind auf den Baugrenzen fir den raumlich jeweils ungins-
tigsten Lastfall Beurteilungspegel von bis zu 31 dB(A) zu erwarten.

In allen Fallen werden die jeweils geltenden Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur
DIN 18005, Teil 1 von 50 dB(A) fir Dorfgebiete bzw. 55 dB(A) fir Gewerbegebiete
eingehalten.

Abschlieend ist festzustellen, dass Malnhahmen zum Schutz des Plangebiets vor Fluglarm
nicht erforderlich sind.
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Tabelle 13:  Beurteilungspegel aus Fluglarm nachts

spl 1 | 2 | 3 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9 | 10
Immissionsort Orientie- Beurteilungspegel aus Fluglarm nachts
rungswerte
Ze
NT. Ge- Gebiet tags | nachts|| LF1 LF2 LF3 LF4 LF5
schoss

dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

[100T] EG [ MD | 60 [ 50 |[ 21,0 [ 240 [ 149 [ 155 [ 155 |
10 01 1.0G MD 60 50 211 241 15,0 15,5 15,5
10 02 EG MD 60 50 24,7 27,9 17,6 16,0 16,0
1002 | 1.0G MD 60 50 24,8 28,0 17,7 16,0 16,0
10 03 EG MD 60 50 33,6 36,3 28,9 17,0 17,0
1003 | 1.0G MD 60 50 33,5 36,3 28,9 17,0 17,0
10 04 EG MD 60 50 23,7 23,7 23,7 26,6 26,6
1004 | 1.0G MD 60 50 23,8 23,8 23,8 26,7 26,7
10 05 EG MD 60 50 20,4 12,6 22,5 13,3 13,3
1005 | 1.0G MD 60 50 20,5 12,7 22,6 13,4 13,4
10 06 EG MD 60 50 9,0 7,0 10,2 24,0 24,0
1006 | 1.0G MD 60 50 9,1 7,0 10,2 24,0 24,0
10 07 EG MD 60 50 9,7 8,5 10,5 18,8 18,8
1007 | 1.0G MD 60 50 9,7 8,5 10,5 18,9 18,9
10 08 EG MD 60 50 11,2 11,1 11,4 13,2 13,2
1008 | 1.0G MD 60 50 11,2 11,1 11,4 13,3 13,3
10 09 EG MD 60 50 11,7 11,8 11,8 12,7 12,7
1009 | 1.0G MD 60 50 11,8 11,8 11,8 12,8 12,8
1010 EG GE 65 55 20,7 20,7 20,7 271 271
1010 | 1.0G GE 65 55 20,8 20,8 20,8 27,2 27,2

8 2|z 33 a2 an 23 ©e ~o als wn o

8. Vorschlage fur Begrindung und Festsetzungen

8.1. Begrindung

a) Allgemeines

Die Gemeinde Hohenlockstedt beabsichtigt mit der 4. Anderung des Flachennutzungspla-
nes und der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 26 das nérdliche Gebiet des Flugplatzes
~Hungriger Wolf* zu tGberplanen. Neben einem Flugbetrieb finden auch diverse Groveran-
staltungen auf dem Gelande statt. Darliber hinaus sind gewerbliche Nutzungen vorhanden.
Die Ausweisung der Art der baulichen Nutzung ist somit als Gewerbegebiet und als Sons-
tiges Sondergebiet vorgesehen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartenden schall-
schutzrechtlichen Auswirkungen des Vorhabens aufgezeigt und beurteilt.

Im Rahmen der Vorsorge bei der Bauleitplanung erfolgt tblicherweise eine Beurteilung an-
hand der Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stad-
tebau“, wobei zwischen gewerblichem Larm und Verkehrslarm unterschieden wird.
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Andererseits kann sich die Beurteilung des Verkehrslarms auf éffentlichen Verkehrswegen
an den Kriterien der 16. BImSchV (,Verkehrslarmschutzverordnung®) orientieren.

Die DIN 18005, Teil 1 verweist fir die Beurteilung von gewerblichen Anlagen auf die TA
Larm, so dass die Immissionen aus Gewerbelarm auf Grundlage der TA Larm beurteilt wer-
den.

Fuir die Beurteilung der Gerausche von den Grof3veranstaltungen ist die Freizeitlarm-Richt-
linie des Landes Schleswig-Holstein heranzuziehen.

Die Beurteilung des Fluglarms erfolgt gemaf DIN 18005, Teil 1 in Verbindung mit der Lan-
deplatz-Fluglarmleitlinie der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz
(LAI). Zur Berechnung des Fluglarms wurde die aktuelle Fassung der DIN 45684-1 zu-
grunde gelegt.

b) Gewerbeldrm

Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen wurden die Beurteilungspegel tags an allen
mafgebenden Immissionsorten aulRerhalb und innerhalb des Plangeltungsbereiches ermit-
telt. Im Nachtabschnitt findet kein Betrieb statt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass an den Immissionsorten auf3erhalb des Plangel-
tungsbereiches die geltenden Immissionsrichtwerte fiir Dorfgebiete von 60 dB(A) tags si-
cher eingehalten werden. Vielmehr wird nicht nur dem Relevanzkriterium der TA Larm (Im-
missionsrichtwert um mehr als 6 dB(A) unterschritten) entsprochen sondern die Immis-
sionsorte liegen nicht im Einwirkbereich der gewerblichen Anlagen (Immissionsrichtwert um
mindestens 10 dB(A) unterschritten).

An dem Wohnhaus innerhalb des Plangeltungsbereiches wird der geltende Immissions-
richtwert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags ebenfalls sicher eingehalten. Streng ge-
nommen muss zudem die schutzbedurftige Bebauung nicht vor dem eigenen gewerblichen
Betrieb geschiitzt werden, so dass hier sogar noch geringere Beurteilungspegel aus Ge-
werbeldrm resultieren.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel wird den Anforderungen der TA Larm
entsprochen.

Insgesamt ist festzustellen, dass die vorliegende Bauleitplanung und der Betrieb der ge-
werblichen Nutzungen grundsétzlich mit dem Schutz der angrenzenden vorhandenen Be-
bauung vertraglich sind.

c¢) Freizeitldrm

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die Nutzung des Flughafengelandes fir di-
verse Grofveranstaltungen wurden exemplarisch zwei Grof3veranstaltungen geprift. Die
maligebenden Lastfalle sind dabei an Sonn- und Feiertagen tags innerhalb der Ruhezeiten
sowie nachts (lauteste Nachtstunde) gegeben.

Zusammenfassend konnte dabei festgestellt werden, dass motorsportliche Veranstaltun-
gen mit den umliegenden schutzbedurftigen Nutzungen vertraglich sind, da im Tageszeit-
raum an allen Immissionsorten und im Nachtzeitraum Uberwiegend nicht nur die
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Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse, sondern vielmehr auch die Immissionsricht-
werte fur Ubliche Ereignisse eingehalten werden.

Motorsportliche Veranstaltungen ohne Beriicksichtigung von Konzerten oder (Hallen-)Floh-
markte sind aufgrund ihrer Gerauschimmissionen als regelmafig stattfindende Ereignisse
zuldssig.

Bei Veranstaltungen, wie der gepruften Open-Air-Veranstaltung zeigt sich, dass deutliche
Uberschreitungen des geltenden Immissionsrichtwertes nachts fiir seltene Ereignisse von
55 dB(A) nachts zu erwarten sind. Hierbei handelt es sich um standortgebundene, einmal
jahrlich wiederkehrende GroRveranstaltungen. Lokale geeignete Ausweichstandorte ste-
hen nicht zur Verfigung. Diese Art der Veranstaltungen kdnnen gemaf der Freizeitlarm-
Richtlinie des Landes Schleswig-Holstein als seltenes Ereignis und trotz Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte als zumutbar angesehen werden.

Zudem sind der Freizeitlarm-Richtlinie diverse Malkhahmen zur Vermeidung und Vermin-
derung von Gerauschimmissionen zu entnehmen, die im Rahmen der Genehmigung fur
zuklnftige GroRveranstaltungen berlcksichtigt werden kénnen. Vom Veranstalter der
Open-Air-Veranstaltung wurde fir den Veranstaltungszeitraum entsprechend ein Be-
schwerdetelefon eingerichtet, um Anfragen und Beschwerden aufzunehmen und ggf. ent-
gegenwirken zu kénnen.

Seltene Ereignisse sollen gemal der Freizeitlarm-Richtlinie an nicht mehr als 18 Tagen (24
Stunden-Zeitraum) im Kalenderjahr stattfinden.

d) Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrs-
larm berechnet. Dabei wurde der Strallenverkehrslarm auf der Bundesstrale B 77 bertck-
sichtigt. Die StralRenverkehrsbelastungen der Bundesstra’e B 77 wurden der manuellen
Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt) entnom-
men und auf den Prognosehorizont 2035/40 hochgerechnet.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der
RLS-19.

Im vorliegenden Fall ist der B-Plan-induzierte Zusatzverkehr nicht beurteilungsrelevant, da
aufgrund der bereits vorhandenen gewerblichen Nutzungen und der vorliegenden Ver-
kehrsbelastungen auf den umliegenden StraRenabschnitten nicht mit einer erheblichen Zu-
nahme im 6ffentlichen Stralenverkehr zu rechnen ist. Mit einem erhdhten Verkehrsaufkom-
men ist nur an wenigen Tagen verteilt auf das Jahr wahrend der GroRveranstaltungen auf
dem Flughafengelénde zu rechnen. Wahrend der Veranstaltungen werden entsprechende
organisatorische MaRnahmen umgesetzt.

Innerhalb des Plangeltungsbereiches sind Beurteilungspegel von bis zu 49 dB(A) tags und
von 42 dB(A) nachts zu erwarten. Die Orientierungswerte flir Gewerbegebiete von 65 dB(A)
tags und von 55 dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte fir Gewerbegebiete von
69 dB(A) tags und von 59 dB(A) nachts werden im Plangebiet sicher eingehalten. Schutz-
maflnahmen in Form von aktivem Larmschutz sind daher nicht erforderlich.
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Gemal DIN 4109 ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz zum Schutz
der schutzbediirftigen Nutzungen vor von auf3en eindringenden Gerauschen. Die Dimensi-
onierung des passiven Schallschutzes erfolgt Gber die malRgeblichen AuRenlarmpegel ge-
maf DIN 4109. Die mafRgeblichen Aulienlarmpegel sind in der Abbildung 1 fiir schutzbe-
dirftige Radume dargestellt. Sie gilt ebenfalls fir Raume, die lUberwiegend zum Schlafen
genutzt werden.

Hinsichtlich der Anordnung von AuRenwohnbereichen ist festzustellen, dass sich keine Ein-
schrankungen in Bezug auf befestigte Aulienwohnbereich ergeben, da die geltenden Im-
missionsgrenzwerte tags eingehalten werden.

Abbildung 1: maRgeblicher Auflenlarmpegel fur schutzbedurftige Rdume, Mafistab 1:2.500

N

A

// > 65.0dB
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e) Fluglarm

Far den Fluglarm ist festzustellen, dass die Orientierungswerte gemaf Beiblatt 1 zur DIN
18005, Teil 1 an allen maf3gebenden Immissionsorten eingehalten werden. Dies ist auch
auf den Baugrenzen im Plangebiet der Fall. MalRnahmen zum Schutz vor Fluglarm sind
nicht erforderlich.

8.2. Festsetzungen

Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der ausnahmsweise zulassigen Wohnnutzungen und Bironutzungen ist bei
Neu-, Um- und Ausbauten sowie Nutzungsanderungen im jeweiligen Baugenehmigungs-
verfahren der Schallschutz gegen AuRenlarm (Gegenstand der bautechnischen Nach-
weise) nach der DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Ausgabe 01/2018) nachzuweisen.

(Hinweis 1 an den Planer: Die mal3geblichen Aullenldrmpegel fiir die im Baugenehmi-
gungsverfahren notwendigen bautechnischen Nachweise (Schallschutz gegen AulBenldrm)
sind der Abbildung 1 der Begriindung zu entnehmen.)

(Hinweis 2 an die Verwaltung und den Planverfasser: Die DIN-Vorschrift 4109 Teil 1 und
Teil 2 (Januar 2018) ist im Rahmen des Planaufstellungsverfahrens durch die Verwaltung
zur Einsicht bereitzuhalten und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinzuweisen.)

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den Schallschutz resultieren.

Bargteheide, den 21. Juni 2023
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Flugstrecken: grine Linien

A 1.5.2 Lage der Flugstrecken, MaRstab 1:50.000
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lockstedt

A2 Gewerbelarm
A 21 Belastungen

Das Verkehrsaufkommen im Plangebiet ist in der folgenden Tabelle zusammengestellt:

Sp 1 2 | 3 4 5 6 1 7 ] 8 ] 9
Stellplitze Anzahl Fahrzeuge
Rich tags nachts
ich-
Z i ..
e| Teilverkehr | o zani . Kirzel tung Ta | Ta | T | Ta
n Anteil Kzl | Kiz/ | Kiz/ | Kiz/
13h | 3h 8h 1h
VIN
Lkw-Verkehr
! Teilnehmer 100 % pkizu zu 20
2 pk1ab ab 20
> Offroad 100 % pk2zu zu 20
4 pk2ab ab 20
Diamond Vertriebs GmbH
Lkw-Verkehr
> Lieferverkehr 100 % Ik2zu U 25
6 Ik2ab ab 25

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2:........ Anzahl der Stellplatze;
Spalte 3......... Anteil an Gesamtzahl;
Spalten 6-9:... Beurteilungszeitraume wie folgt:
Tr:...auBerhalb der Ruhezeiten tags (7 bis 20 Uhr)
T2 :..in den Ruhezeiten tags (6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr);

Ts:...gesamte Nacht (22 bis 6 Uhr) (fur die Beurteilung des Gewerbelarms
gemal TA Larm nicht malRgebend);

Tw: ... lauteste Stunde nachts (zwischen 22 und 6 Uhr);

A 2.2 Basisschallleistungen der einzelnen Quellen

A221 Lkw-Verkehre

Fur die Lkw-Fahrten auf Betriebsgelanden wird ein aktueller Bericht der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt [19] herangezogen. Fir einen Vorgang pro Stunde und eine Weg-
strecke von 1 Meter wird der Studie entsprechend von einem Schallleistungsbeurteilungs-
pegel von 63 dB(A) ausgegangen.
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zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt
Sp| 1 2 3 ] 4] 5] 6] 7] 8] 9 |10
mittlere Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel | Fahrwegsbezeichnung (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo | Drang |LEnge| Ah | g | Dsyg | Dswo | Lwes
dB(A) | dB(A) m % dB(A)
1 pk1 |Flache A 63 0,0 204 0,0 0,0 0,0 0,0 86,1
2| pk2 |FlacheB 63 0,0 398 0,0 0,0 0,0 0,0 89,0
3| pk3 |Flache C 63 0,0 120 0,0 0,0 0,0 0,0 83,8
4| pk4 |Flache D 63 0,0 100 0,0 0,0 0,0 0,0 83,0
5| pk5 [Offroadbereich 63 0,0 324 0,0 0,0 0,0 0,0 881
6| pk6 [Lkw-Parken A 63 0,0] 1.660 0,0 0,0 0,0 0,0 95,2
7| pk7 [Flache A 63 0,0 300 0,0 0,0 0,0 0,0 87,8
8| pk8 |[FlacheB 63 0,01 215 0,0 0,0 0,0 0,0 86,3
9| pk9 [FlacheC 63 0,0 370 0,0 0,0 0,0 0,0 88,7
10| pk10 |Fléache D 63 0,0 800 0,0 0,0 0,0 0,0 92,0
11] pk11 |Offroad 63 0,0] 1.400 0,0 0,0 0,0 0,0 94,5
12| 1k1 |Lkw-UmfahrtA 63 0,0 302 0,0 0,0 0,0 0,0 87,8
13| Ik2 |Lkw-UmfahrtB 63 0,0 525 0,0 0,0 0,0 0,0 90,2
14] 1k3 |Lkw-UmfahrtC 63 0,0] 1.122 0,0 0,0 0,0 0,0 93,5

Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 1......... Bezeichnung der Larmquellen;

Spalte 2 ......... siehe Lageplan in Anlage A 1.3 zur Anordnung der einzelnen Fahrstrecken
auf dem Betriebsgelande;

Spalte 3......... Schallleistungspegel je Wegelement von 1 m;

Spalte 4 ......... Zuschlage fur Rangierfahrten;

Spalte 5......... Langen der Fahrstrecke;

Spalte 6 ......... Hohendifferenzen im jeweiligen Abschnitt;

Spalte 7 ......... Langsneigung des Fahrweges (Steigungen und Gefélle gleich behandelt);
Spalte 8.......... Korrekturen flr Steigungen und Gefalle;

Spalte 9......... Zuschlage fur unterschiedliche Stralenoberflachen (hier nicht erforderlich);

Spalte 10 ....... Schallleistungspegel flur eine Fahrt pro Stunde;

A 222 Parkvorgange

Neben den Fahrbewegungen sind im Bereich der Stellplatzanlagen zusatzlich die Gerau-

sche aus den Parkvorgangen (Ein- und Ausparken, Tlrenschlagen etc.), dem Parkplatz-

suchverkehr und dem Durchfahrtsanteil zu berticksichtigen. Es finden die Ansatze der Park-

platzlarmstudie [16] Verwendung.

Sp| 1 2 3 | 4] 5[ 6] 7] 8

mittlere Schallleistungspegel
(ein Vorgang pro Stunde)

Ze| Kiirzel Vorgang
Lwo | Kea | K | Ksro | Ko | Lwea
dB(A)
1] Ikwp [Lkw-Parken auf Betriebsgelanden 63 | 14 | 3 | 0,0 [ 0,0 | 80,0
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lockstedt

Anmerkungen und Erlauterungen:

Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen fir eine Bewegung pro Stunde (siehe Abschnitt
8.2 der Parkplatzlarmstudie);

Spalte 4......... Zuschlage fur unterschiedliche Parkplatztypen nach Tabelle 34 der Park-
platzlarmstudie;

Spalte 5......... Zuschlage fur die Impulshaltigkeit der Gerausche (Turenklappen), ebenfalls
nach Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie;

Spalte 6......... Zuschlage fur unterschiedliche Straflenoberflachen gemafR Parkplatzlarm-
studie (bei getrenntem Verfahren gemaf Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie sowie bei Parkplatzen an Einkaufszentren nicht erforderlich);

Spalte 7......... Zuschlage fur den Schallanteil der durchfahrenden Fahrzeuge geman Park-
platzlarmstudie, bei getrenntem Verfahren gemafl Abschnitt 8.2.2 der Park-
platzlarmstudie nicht erforderlich;

Spalte 8......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 223 Anlieferungen

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten fir einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Sp| 1 2 3| 4] 5] s
Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Vorgang (ein Vorgang pro Stunde)
Lwo | K Te | Lwy
dB(A) min. | dB(A)
1| lkeab |Container absetzen 100,0 3 1,5 87,0
2 | Ikeauf [Container aufnehmen 100,0 5 1,5 89,0
3| gsp |E-Staplerbetrieb (Arbeitszyklus) 90,0 3 60| 93,0
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 2......... Ausgangsschallleistungen fur einen Vorgang pro Stunde;
Spalte 3......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 4......... Einwirkzeiten je Vorgang;
Spalte 5......... mittlerer Schallleistungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 2.2.4 Fahrtrainingszentrum

Die Schallleistungspegel, die Einwirkzeiten flr einen Vorgang und der sich daraus erge-
bende Schallleistungs-Beurteilungspegel, beziehen sich auf einen Vorgang pro Stunde,
und sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- Xl

zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt
Sp| 1 2 3 ] 4] 5 | 6
mittlere
. Schallleistungspegel
Ze| Kiirzel Vorgan
gand Lwo | Kr | Te | Lwe
dB(A) s |dB(A)
1 mo |Gerausche beim Anlassen des Lkw 100,0 0 5| 714
2| leer |Leerlaufgerdausche 94,0 0 15] 70,2
3 | brems |Gerausche beim Bremsen (Quitschen) 110,0 0 51 814
Anmerkungen und Erlauterungen:
Spalte 3......... Ausgangsschallleistungen;
Spalte 4 ......... Zuschlage fir die Impulshaltigkeit der Gerausche;
Spalte 5.......... Einwirkzeiten fur einen Vorgang;
Spalte6......... Schallleistungs-Beurteilungspegel, ein Vorgang pro Stunde;

A 2.25 Oktavspektren Schallleistungspegel

In der folgenden Ubersicht sind die verwendeten Basis-Oktavspektren angegeben, die bei
der Schallausbreitungsberechnung verwendet wurden. Grundlage bilden typische Oktav-
spektren aus aktuellen Regelwerken (DIN EN 717-1 [24], Tankstellenlarmstudie [21] und
Herstellerangaben).

Sp 1 2 [ 3] 4] 5 ] 6 | 7 ] 8 ] 9 [ 10
relativer Schallpegel (auf 0 dB(A) normiert)
Ze Vorgang 31,5 Hz| 63 Hz [125 Hz|250 Hz|500 Hz| 1 kHz | 2 kHz | 4 kHz | 8 kHz
dB(A)

Pkw-Anfahrten

1 |parkfahrl o kstellenlarmstudie 1991) ] ] ] B I I ]
Parken an P+R-Anlagen,
arithm. Mittel (aus

2 | parkpr Tankstellenlarmstudie 14 12 15 9 6 6 8 14
abgeleitet)
Lkw-Fahrt, mittlere Drehzahl

3| Ikfahrt |(1500 min-1) -24 -14 -12 -7 -4 -5 -12 -17
(Ladelarmstudie 1995)
LKW-Verladung (Paletten)

4 | Ikladep [(Erfahrungswerte / eigene -33 -24 -10 -4 -7 -9 -13 -19 -25
Messungen)

A 226 Abschatzung der Standardabweichungen

Im Folgenden werden die Standardabweichungen o der Quellen abgeschatzt. Fir jede
Quelle sind verschiedene Fehler wie z.B. in den Belastungsansatzen (Verkehrszahlen), den
Schallleistungspegeln, der Quellenmodellierung, der angenommenen Fahrwegslangen und
Geschwindigkeiten und damit der Einwirkzeiten etc. zu bericksichtigen. Sofern die Ein-
zelfehler statistisch voneinander unabhéangig sind, kann der Gesamtfehler als Wurzel aus
der Summe der Quadrate der Einzelstandardabweichungen berechnet werden.
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XV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

Folgende Annahmen werden fir die Einzelfehler getroffen:

. . rel. to -C OMittel

Eingangsgrofie Fehler | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Basisschallleistung Ly, Pkw-Fahrt — 2,5 2,5 2,5
Basisschallleistung Ly, Lkw-Fahrt — 3,0 3,0 3,0
Basisschallleistung Gabelstapler — 3,0 3,0 3,0
Parkvorgang (inkl. Zuschlage) — 3,0 3,0 3,0
Fahrweglange |, +30%| 1.1 1,5 1,3
Geschwindigkeit v +33%| 1,2 1,7 1,5
Anzahl der Vorgange +20%| 0,8 1,0 0,9

Fur die mittleren Gesamtstandardabweichungen ergibt sich damit:

Sp 1 2 | 3 ] 4 | 5 | 6 | 7 8
Einzelstandardabweichung Gesamt

Ze Vorgang

OLWO0 | Ol | Ov | o7 | OLW,r1 | OAnzahl OLWA

dB(A)

Pkw-Verkehre und Anlieferungen
1| 1qg |Pkw-Fahrten| 25 | 13 | 15 [ — | 32 [ 09 [ 33
Parkvorgénge
2| park |Stellplatze | 30 | — | — [ — ] 30 | 09 [ 31
Lkw-Verkehre
3| Ik |Lkw-Fahrten || 3,0 | 1,3 | 1,5 | — | 3,6 | 0,9 || 3,7
Anlieferungen
4| gsp [Gabelstapler| 30 | — | — [ — | 30 [ 09 [ 31

A 2.3 Schallleistungspegel fiir die Quellbereiche

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgange Emissionen Lw r OLW r
Ze |Quelle|| ... Anzahl Lw gasis t t n
Kiirzel P t Kiirzel | Lw 1| MRZ | oRZ dB(A)
% T | Te T dB(A) dB(A)
VIN
Zufahrt Fahrerlager
1 pkizu 200 40 pk1 86,1 90,1 90,1
2 Iq1 pk1ab 200 40 pk1 86,1 90,1 90,1
3 191 93,11 931 3,3
Zu- und Abfahrt Fldche A
4 pkizu 100 20 pk2 89,0ff 90,0 90,0
5 192 pk1ab 100 20 pk2 89,0ff 90,0 90,0
6 192 93,01 93,0 3,3
Zu- und Abfahrt Fldche B
7 pk1zu 100 20 pk3 83,8 84,8 84,8
8 I3 pklab 100 20 pk3 83,8 84,8 84,8
9 193 87,8 8738 3,3
Zu- und Abfahrt Fldche C
10 pk1zu 100 20 pk4 83,0 84,01 84,0
11| lg4 pklab 100 20 pk4 83,0 84,01 84,0
12 g4 87,01 87,0 3,3
Zu- und Abfahrt Fldche D
13 pk1zu 100 20 pk5 88,1 89,11 89,1
14| 195 pklab 100 20 pk5 88,1 89,11 89,1
15 195 92,11 921 3,3
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XV

zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt
Sp| 1 2 | 3| 4 | 5 ] 6 7 | 8 9 [ 10 [ 11 12
Vorgiange Emissionen Lw oLW r
Ze |Quelle|| . Anzahl Lw Basis t t n
Kiirzel P t Kiirzel Lw 4| MRZ | oRZ dB(A)
% T | Te Tra dB(A) dB(A)
Rundkurs
16 pkizu 300 60 pk6 95,2| 100,9] 100,9
17| 196 pklab 300 60 pk6 95,2| 100,9] 100,9
18 1q6 103,9| 103,9 3,3
Fahrerlager
19 pkizu 200 40 lkwp | 80,0ff 84,0 84,0
20| fa1 pk1lab 200 40 lkwp | 80,0ff 84,0 84,0
21 fq1 87,01 87,0 3,1
Flédche A
22 pkizu 300 60 pk7 87,8 93,5 93,5
23 pklzu 100 20 mo 714 724 724
24| fq2 pk1zu 300 60 leer | 70,2) 75,9| 759
25 pk1zu 300 60 brems| 814f 87,2 87,2
26 fq2 945 94,5 3,3
Fldche B
27 pk1zu 300 60 pk8 86,3 92,11 92,1
28 pkizu 100 20 mo 714 724 724
29| fq3 pkizu 300 60 leer | 70,2) 759 759
30 pkizu 300 60 brems| 814 87,2 87,2
31 fq3 93,4 934 3,3
Fldche C
32 pkizu 300 60 pk9 88,7 94,4 944
33 pkizu 100 20 mo 714 724 724
34| fq4 pkizu 300 60 leer | 70,2) 759 759
35 pkizu 300 60 brems| 814 87,2 87,2
36 fq4 95,21 952 3,3
Fldche D
37 pkizu 300 60 pk10 | 92,04 97,81 97,8
38 pkizu 100 20 mo 714 724 724
39| fg5 pkizu 300 60 leer | 70,2) 759 759
40 pkizu 300 60 brems| 814 87,2 87,2
41 fg5 98,2] 98,2 3,3
Offroadbereich
42 pk2zu 300 60 pk11 | 94,5|| 100,2| 100,2
43 pk2zu 100 20 mo 714 724 724
44| fq6 pk2zu 300 60 leer | 70,2) 75,9 759
45 pk2zu 300 60 brems| 814 87,2 87,2
46 fq6 100,4| 1004 3,3
Diamond Vertriebs GmbH
Lkw-Umfahrt Halle A
47 Ik2zu 50 13 Ik1 87,8 86,9| 86,9
48| lq7 Ik2ab 50 13 Ik1 87,8 86,9 86,9
49 1q7 89,91 89,9 3,7
Lkw-Umfahrt Halle B
50 Ik2zu 25 6 k2 90,2 85,9| 85,9
51| 198 Ik2ab 25 6 k2 90,2|| 85,9| 85,9
52 198 88,9 88,9 3,7
Lkw-Umfahrt Halle C
53 Ik2zu 25 6 1k3 93,5| 89,2 89,2
541 199 Ik2ab 25 6 1k3 93,5| 89,2 89,2
55 199 92,2 92,2 3,7
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XVI
Proj.Nr.: 15195.01

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-

lockstedt
Sp| 1 2 | 3 [ 4 | 5] 6 7 | 8 9 | 10 | 11 12
Vorgéange Emissionen Lw ., oLw r
Anzahl Lw Basis t t
ze (Quelle| \irzel [P t irgol [l mRZ | oRZ | " |aB(A)
% To [ Te | Tu dB(A) dB(A)
Lkw-Parken Halle A
56 Ik2zu 50 13 lkwp | 80,0f 79,1 79,1
57 lk2ab 50 13 lkwp | 80,0f 79,1 79,1
58| fa7 || Ik2zu 50 13 lkeab | 87,0f 86,1 86,1
59 Ik2zu 50 13 lkeauf| 89,0 88,1 88,1
60 fq7 90,8| 90,8 3,1
Lkw-Parken Halle B
61 Ik2zu 25 6 lkwp | 80,0f 757 75,7
62 lk2ab 25 6 lkwp | 80,0f 75,7 75,7
63| fa8 || Ik2zu 25 6 lkeab | 87,0f 82,7 82,7
64 Ik2zu 25 6 lkeauf| 89,0 84,7 84,7
65 fq8 87,4 874 3,1
Lkw-Parken Halle C
66 Ik2zu 25 6 lkwp | 80,0f 75,7 75,7
67 lk2ab 25 6 lkwp | 80,0f 757 75,7
68| fq9 [ Ik2zu 25 6 lkeab | 87,0f 82,7 82,7
69 Ik2zu 25 6 lkeauf| 89,0 84,7 84,7
70 fq9 87,4 874 3,1
Ladezone Halle A
71 fq10 lk2zu [ 50| 13] | | gsp | 93,0f 92,1] 92,1
72 fq10 92,1 92,1 3,3
Ladezone Halle B
73 fq11 lk2zu | 25| 6] | | gsp | 93,0 887] 887
74 fq11 88,7| 88,7 3,3
Ladezone Halle C
75 fq12 k2zu | 25| 6] | | gsp | 93,0] 887 887
76 fq12 88,7| 88,7 3,3
Anmerkungen zur Tabelle:
Spalte 1......... Bezeichnung der einzelnen Larmquellen;
Spalte 2......... Bezeichnung des Einzelvorganges in Anlage A 2.1;
Spalte 3......... Anteil der Einzelvorgange, der im jeweiligen Bereich auftritt;

Spalten 4 - 6.. Siehe Erlauterungen zu Spalte 3 in Anlage A 2.1; der Beurteilungszeitraum
nachts umfasst eine Stunde (Tw).

Anmerkung: Alle Werte in den Spalten 4 bis 6 wurden auf eine ganze Zahl
von Vorgdngen mathematisch gerundet. Dadurch bedingt sind geringfiigige
Abweichungen von der Gesamtsumme nach Anlage A 2.1 mdéglich, die je-
doch keinen Einfluss auf die Genauigkeit der schalltechnischen Berechnun-
gen haben.

Spalten 7 - 8.. Basisschallleistungen fiir einen Vorgang pro Stunde, nach Anlage A 2.2;

Spalten 9 - 11 Schallleistungs-Beurteilungspegel tags (t) und nachts (n) inklusive der Zeit-
beurteilung und mit allen nach TA Larm gegebenenfalls erforderlichen Zu-
schlagen (mit/ohne Ruhezeitenzuschlag (mRZ/oRZ));
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XVII
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

Spalte 12........ Standardabweichung des Schallleistungspegels (Anmerkung: Die Angabe
einer Standardabweichung fiir die angesetzten Schallleistungspegel soll der
Orientierung dienen und beschreibt die zu erwartende Streuung der Pegel-
werte.)

A 2.4 Zusammenfassung der Schallleistungs-Beurteilungspe-
gel

Zum Abschluss der Beschreibung des Emissionsmodells fasst die Tabelle die Schallleis-
tungs-Beurteilungspegel fir alle Einzelquellen zusammen.

Sp 2 | 3 4 5 | 6 | 7
Basis- Schal!leistungs-
Ze Larmquelle Oktav- taBgesurteltl:;gspegel
Spektrum nachts
mRZ oRzZ
Bezeichnung | Kiirzel|| Kiirzel dB(A)
VIN
1 |Zufahrt Fahrerlager Iq1 Ikfahrt 93,1 93,1
2 |Zu-und Abfahrt Flache A | 192 Ikfahrt 93,0 93,0
3 |Zu-und Abfahrt Flache B | 1q3 Ikfahrt 87,8 87,8
4 |Zu-und AbfahrtFlache C | g4 Ikfahrt 87,0 87,0
5 |Zu-und Abfahrt Flache D | 195 Ikfahrt 92,1 92,1
6 |Rundkurs Iq6 Ikfahrt 103,9 | 103,9
7 |Fahrerlager fq1 parkpr 87,0 87,0
8 [Flache A fq2 Ikfahrt 94,5 94,5
9 [Flache B fq3 Ikfahrt 93,4 93,4
10 |Flache C fq4 Ikfahrt 95,2 95,2
11 [Flache D fq5 Ikfahrt 98,2 98,2
12 |Offroadbereich fq6 lkfahrt 100,4 | 1004
Diamond Vertriebs GmbH
13 [Lkw-Umfahrt A Iq7 Ikfahrt 89,9 89,9
14 [Lkw-Umfahrt B Iq8 Ikfahrt 88,9 88,9
15 [Lkw-Umfahrt C [o]] Ikfahrt 92,2 92,2
16 |Lkw-Parken A fq7 parkpr 90,8 90,8
17 |Lkw-Parken B fq8 parkpr 874 87,4
18 |Lkw-Parken C fq9 parkpr 874 87,4
19 [Ladezone A fq10 Ikladep 92,1 92,1
20 [Ladezone B fq11 Ikladep 88,7 88,7
21 |Ladezone C fq12 Ikladep 88,7 88,7
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XVl
Proj.Nr.: 15195.01

lockstedt

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-

A 2.5 Beurteilungspegel aus Gewerbelarm
A 251 Teilpegelanalyse tags
Sp 1 [ 2 3 [ 4 [ 5] 6 7 [ 8] 9101112
Lirmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze 100110021003 ]1004[1005[1006 [1007 100810091010
Bezeichnung Kiirzel| 1.0G | 1.0G|[1.0G| EG | EG | EG | 1.0G| 1.0G | 1.0G | 1.0G
1 |Zufahrt Fahrerlager Iq1 173 | 16,7 | 142 | 143 | 100 | 7.8 | 96 | 133 | 144 | 253
2 |zu- und Abfahrt Flache A [Ig2 16,1 | 155 | 13,3 | 148 | 108 | 8,1 | 9.8 | 13,1 | 142 | 286
3 |zu- und Abfahrt Flache B [ig3 119|114 | 90 | 92 | 47 | 24 | 41 | 77 | 87 | 197
4 |Zu-und Abfahrt Flache C  |Iq4 132|129 |105| 86 | 26 | 00 | 19 | 53 | 63 | 148
5 |zu- und Abfahrt Flache D [ig5 15,7 | 152 | 130 | 140 | 94 | 66 | 84 | 11,9 129 | 250
6 |Rundkurs 196 27,0 | 26,8 | 251 | 27,0 | 21,9 | 17,3 | 19,7 | 22,9 | 23,8 | 395
7 |Fahrerlager fq1 121|116 | 93 | 80 | 30 | 00 | 24 | 56 | 65 | 156
8 |Flache A fq2 16,0 | 153 | 13,1 | 155 | 134 | 10,8 | 126 | 16,1 | 17,1 | 357
9 |Flache B fq3 17,0 | 16,3 | 139 | 14,8 | 108 | 84 | 10,2 | 138 | 149 | 27,2
10|Flache C fq4 217 | 216 | 194 [ 172|104 | 00 | 66 | 128 | 138 | 219
11|Flache D fq5 223 | 221(203 212|148 | 04 | 134 | 166 | 175 | 283
12|Offroadbereich fq6 21,4 | 209|192 | 235|197 | 158 | 17,3 | 20,3 | 21,1 | 386
11[Summe VIN 30,9 | 30,6 | 28,7 | 30,3 | 25,6 | 21,3 | 23,7 | 27,0 | 27,9 | 436
13[Lkw-Umfahrt A 1q7 110|102 | 80 | 87 | 86 | 6,7 | 88 | 129 | 140 | 316
14|Lkw-Umfahrt B 198 15,7 | 143 | 106 | 7,8 | 44 | 32 | 53 | 94 | 106 | 179
15|Lkw-Umfahrt C Iq9 204 [ 196 | 16,1 [ 121 | 71 | 43 | 76 | 114 | 126 | 19,2
16|Lkw-Parken A fq7 11,7110 89 | 109 | 97 | 7,1 | 89 | 11,7 | 125 | 326
17 |Lkw-Parken B fq8 119|113 | 87 | 68 | 35 | 23 | 41 | 79 | 91 | 182
18|Lkw-Parken C fq9 126 | 130 | 114 | 82 | 25 | 00 | 22 | 53 | 63 | 140
19|Ladezone A fq10 | 16,1 | 154 | 135 [ 152 | 14,0 | 10,8 | 129 | 154 | 16,2 | 34,1
20|Ladezone B fq11 | 150 | 14,7 | 127 [ 111 | 82 | 72 | 89 [ 123|133 | 212
21|Ladezone C fq12 | 16,0 | 16,1 | 150 | 125| 74 | 00 | 71 | 98 | 106 ] 179
21|Summe Diamond Vertriebs GmbH | 25,1 | 24,5 | 22,0 | 20,7 | 18,2 | 155 | 17,9 | 21,1 | 22,0 | 38,0
22|Gesamtsumme 32 | 32 | 30 | 31 | 26 | 22 | 25 | 28 | 29 | 45
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XIX
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A3 Freizeitlarm
A 3.1 Zusammenfassung der Schallleistungspegel

A 3.1.1 Motorsportliche Veranstaltung

Lastfall: Sonn- und Feiertag innerhalb der mittaglichen Ruhezeit (13:00 bis 15:00 Uhr), Be-
urteilungszeit: 2 Stunden

Sp| 1 2 3 | 4| 5 | 6 | 7 ] 8 [ 9 ] 10
) Fahrwegs- mittlere Schallleistungspegel (ein Vorgang pro Stunde)
Ze| Kiirzel bezeichnung v D, I, | Dy g Dstg | Dstro | Lw i
km/h | dB(A) m % | dB(A)
vig1 |Pkw-Zufahrt Lager 30 -8,8] 162 0,0 0,0 0,0 0,0/ 69,8
viqg2 |Pkw-Zufahrt Kurs 30| -8,8] 240 0,0 0,0 0,0 0,0/ 71,6
vig3 |Rundkurs 80 -2,5|2.089 0,0 0,0 0,0 0,0| 97,2

vig4 |Pkw-Fahrt Parken 1 30 -8,8] 120 0,0 0,0 0,0 0,0/ 685
vig5 |Pkw-Fahrt Parken 2 30 -8,8| 437 0,0 0,0 0,0 0,0] 742

Sp 1 2 3 4 5 6 7
Lvmin - |Auslastung/| Lw,~
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]
Lastfall: sonn- und feiertags innerhalb der Ruhezeiten (13.00-15.00 Uhr)
Beurteilungszeit | 2h
Beschallungsanlage

1 Lautsprecher 1 pq1 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
2 Lautsprecher 2 pg2 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
3 Lautsprecher 3 pg3 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
4 Lautsprecher 4 pg4 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
5 Lautsprecher 5 pg5 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
6
7
8

W W W[N]~

Ze Lirmquelle Kiirzel|| Aache V| Kiirzel

Lautsprecher 6 pg6 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
Lautsprecher 7 pq7 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
Lautsprecher 8 pg8 3.000 m?| dur 68,2 60 min. 110,0
Sp 1 2 3 4 5 6 7
Lw |Auslastung/| Lw,”
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]

Ze Lirmquelle Kiirzel|| Anzahl V| Kiirzel

Zuschauerbereich

9] Zuschauer [fa2 [ 500 | zus | 800 | 120min. | 107,0
Pkw-Verkehr
10| Pkw-ZufahrtLager |lg1 5 vig1 69,8 120 min. 76,8
11 Pkw-Zufahrt Kurs Ig2 160 vig2 71,6 120 min. 93,6
12 Rundkurs 193 240 vig3 97,2 120 min. 121,0
13| Pkw-FahrtParken 1 [lq4 120 vig4 68,5 120 min. 89,3
14| Pkw-FahrtParken 2 [Ig5 130 vig5 74,2 120 min. 95,3
Sp 1 2 3 4 5 6 7
r:) K
Ze Larmquelle Kiirzel|| Anzahl " | Kiirzel Lngn” Al_lsla_stungl L~
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]

Fahrerlager

15| Fahrerlager g1 [ 80 | park | 373 | 120min. | 925
Stellplatze

16 Stellplatz 1 fq3 120 park 37,3 120 min. 94,3
17 Stellplatz 2 fq4 130 park 37,3 120 min. 94,6

) Flache bzw . Belegungszeit und Personen- oder Spielbelegung, Fahrten pro Stunde

2) Mindestversorgungspegel

%) Schalllleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum
4) Emissionspegel
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XX Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

A 3.1.2 Open-Air-Veranstaltung
Lastfall: nachts (zwischen 22.00 und 6.00 Uhr), Beurteilungszeit: 1 Stunde

Sp 1 2 3 4 5 6 7
Y4
Ze Lirmquelle Kiirzel| Anzahl " | Kiirzel | —L% Auslastung/ L~
[dB(A)] | Einwirkzeit | [dB(A)]
Lastfall 1: nachts
Beurteilungszeit [ 1h
PSY Floor
1 Lautsprecher 1 pqg1 1h 132,6 60 min. 132,6
2 Lautsprecher 2 pg2 1h 110,0 60 min. 110,0
3 Lautsprecher 3 pqg3 1h 132,6 60 min. 132,6
Techno Stage
4 Lautsprecher 1 pg4 1h 132,6 60 min. 132,6
5 Lautsprecher 2 pg5 1h 110,0 60 min. 110,0
6 Lautsprecher 3 pg6 1h 132,6 60 min. 132,6
Alternative Stage
7 Lautsprecher 1 pq7 1h 132,6 60 min. 132,6
8 Lautsprecher 2 pqg8 1h 110,0 60 min. 110,0
9 Lautsprecher 3 pq9 1h 132,6 60 min. 132,6
Main Floor
10 Lautsprecher 1 pq10 1h 132,6 60 min. 132,6
11 Lautsprecher 2 pq11 1h 110,0 60 min. 110,0
12 Lautsprecher 3 pg12 1h 110,0 60 min. 110,0
13 Lautsprecher 4 pq13 1h 132,6 60 min. 132,6

) Belegungszeit und Personen- oder Spielbelegung
2) Schallleistungs-Beurteilungspegel des Vorganges bezogen auf den Beurteilungszeitraum
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-

XXI

Proj.Nr.: 15195.01

lockstedt
A 3.2 Beurteilungspegel aus Freizeitlarm
A 3.21 Motorsportliche Veranstaltung (Classic Motor Days (CMD))

Lastfall: Sonn- und Feiertag innerhalb der mittaglichen Ruhezeit (13:00 bis 15:00 Uhr), Be-
urteilungszeit: 2 Stunden

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11 | 12
Larmquelle Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze 1001|1002 (1003 |1004|1005 (1006|1007 |1008 [I009|I010
Bezeichnung Kiirzel| EG | 1.0G| EG EG EG EG EG EG | 1.0G | 1.0G
1 [Lautsprecher 1 pq1 36,9 | 36,2 | 33,7 (333]293|273|290]| 324 | 335|428
2 |Lautsprecher 2 pqg2 378 | 373|348 (335|286 | 266|282 315|326 | 40,6
3 [Lautsprecher 3 pg3 378 38,7]36,3| 33,7279 | 257|273 | 305 315 | 386
4 (Lautsprecher 4 pg4 38,0 | 38,0 | 36,0 | 344|281 | 256|271 30,2| 31,2 | 389
5 [Lautsprecher 5 pg5 37,3 | 374 ] 357|350 283 | 256 | 27,1 30,0 30,9 [ 391
6 |Lautsprecher 6 pg6 365|362 | 344 (349|291 | 264|279 310| 319 | 41,3
7 |Lautsprecher 7 pq7 354 | 350|332 (34,7 30,0| 272 | 288 | 319 | 32,8 | 44,0
8 |Lautsprecher 8 pg8 359 | 354 | 33,1 (338298275 291|324 | 335 | 44,3
9 |Zuschauer fq2 336|334 |314 (315|262 | 236|252 283|293 | 391
10|Pkw-Zufahrt Lager Iq1 3,1 24 | 01 02 [ -36 | -56)|-39|-05]| 06 | 105
11|Pkw-Zufahrt Kurs 192 209 | 214|198 | 177 | 115 9,2 | 10,8 | 13,9 | 149 | 22,3
12|Rundkurs CMD 193 46,2 | 46,4 | 452 | 478 | 41,2 | 37,3 | 38,8 | 41,5 | 42,3 | 56,2
13|Pkw-Fahrt Parken 1 lq4 12,8 | 121 | 9,7 9,4 58 3,9 5,6 9,1 10,2 | 19,8
14|Pkw-Fahrt Parken 2 Ig5 194 | 194 (173 | 156 | 110 | 89 | 106 | 14,0 | 15,0 | 23,6
15|Fahrerlager fq1 201|196 | 172 | 165 | 11,3 | 9,0 | 106 | 13,8 | 14,8 | 23,5
16|Stellplatz 1 fq3 2031195 16,5 | 135 | 9,5 7.9 96 | 131 | 142 | 214
17|Stellplatz2 fq4 2131217 196 | 153 | 8,6 6,4 79 | 110 11,9 ] 183
18|Summe 493 | 493 | 47,7 | 49,2 | 430 | 39,7 | 412 | 441 | 450 | 57,4
A 3.2.2 Open-Air-Veranstaltung (,,Habitat")
Lastfall: nachts (zwischen 22.00 und 6.00 Uhr), Beurteilungszeit: 1 Stunde
Sp 1 [ 2 3 | 4] 5 6] 7] 8] 9 [10]11]12
. Teilbeurteilungspegel tags in dB(A)
Ze Larmquelle 1001|1002 (1003|1004 |1005 (1006|1007 |1008 (1009|1010
Bezeichnung Kiirzel| EG [1.0G| EG [1.0G|1.0G|1.0G| 1.0G|1.0G| 1.0G| EG
1 |Lautsprecher 1 Psy pqg1 60,5 | 555 | 54,0 | 429 | 491 | 464 | 48,5 | 53,4 | 552 | 61,2
2 |Lautsprecher 2 Psy pg2 3791 330] 314 | 20,3 | 26,3 | 23,8 259 30,7 | 326 | 385
3 |Lautsprecher 3 Psy pqg3 60,7 | 556 | 54,1 | 42,8 | 49,0 | 46,4 | 48,4 | 53,3 | 55,1 | 61,1
4 |Lautsprecher 1 Techno |pg4 66,3 | 66,1 | 66,5 | 47,1 | 459 | 38,0 | 395 | 49,5 | 50,5 | 56,2
5 |Lautsprecher 2 Techno |pg5 436 | 435 | 438 | 245 | 233 | 154 | 16,9 | 199 | 27,9 | 33,7
6 |Lautsprecher 3 Techno |pg6 66,1 | 66,1 | 66,4 | 471 | 459 | 38,0 | 395 | 42,5 | 504 | 56,3
7 [Lautsprecher 1 AS pq7 67,3 | 578 | 514 | 449 | 39,7 | 48,0 | 50,2 | 553 | 57,0 | 52,4
8 |Lautsprecher 2 AS pg8 446 | 352 | 28,8 | 224 | 17,2 | 254 | 27,7 | 32,7 | 34,5 | 30,0
9 |Lautsprecher 3 AS pqg9 67,2 | 58,1 | 51,3 | 449 | 39,8 | 48,1 | 50,3 | 55,4 | 57,1 | 52,6
10|Lautsprecher 1 Main pq10 | 56,3 | 52,9 | 53,0 | 534 | 58,0 | 50,5 | 51,5 | 46,7 | 47,5 | 69,8
11|Lautsprecher 2 Main pq11 338|304 | 304 (30,7]|354|279|289| 241 | 25,0 | 47,2
12|Lautsprecher 3 Main pq12 | 33,8 | 30,3 | 30,4 | 306 | 355 | 28,0 290 242 | 251 | 474
13|Lautsprecher 4 Main pq13 | 56,3 | 52,8 | 529 | 53,3 | 58,1 | 50,6 | 516 | 46,8 | 47,7 | 70,1
14|Summe 735 | 702|700 | 581 | 619 | 56,6 | 58,2 | 61,2 | 63,0 | 73,7
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XXl Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

A4 Verkehrslarm (StrafRe)
A 41 Verkehrsbelastungen

Sp| 1 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7
Prognose 2035/40

Ze|Kiirzel StraBenabschnitt| DTV Pe1 | P2 | Pn1 | Pn2

Kfz/24 h| % % % %

B77
1| str01|sudlichB430 || 5357 | 3,1 7,1] 6,0 [11,1

A 4.2 Basis-Schallleistungspegel

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-

Schallleistungspegel Lw' gemal RLS-19 Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt be-
zogen.

Sp 1 | 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 | 9
Geschwindig-| Korrektur .
Schallleist |
keiten StrafBendecke challelsitingspege
StraBentyp L
Ze vV vV PKW | LKW W', FzG
e PKW | LKW1 [ LKW2
Kiirzel Beschreibung km/h dB(A) dB(A)

Splitmastixasphalte SMA5 und
SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB
1 | s02100080 [07/13 und Abstumpfung mit 100 80 — — 594 | 64,5 | 66,7
Abstreumaterial der
Lieferkérnung 1/3

A 4.3 Schallleistungspegel

Sp| 1 2 3 | 4 [ 5s]e6 | 7] 8] 9 [ 10
Prognose 2035/40
StraRen mafgebliche mafgebl. Schallleistungs-
. . Verkehrs- Lkw- .
Ze| ab- Basis-Ly .. . pegel Ly
. stérken Anteile
schnitt
M. | M, | pu| Pe| Pm| P | tags |nachts
Kfz/h % dB(A)
B77

1] str01 [s02100080] 308 | 54 |31 ] 7160 ]11,1] 857 | 7838
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XX
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A 4.4 Beurteilungspegel aus Verkehrslarm (StrafRe)

A 441 Beurteilungspegel tags, Aufpunkthéhe 4,0 m, MaRstab 1:6.500

N

A

\\Vr

R

—

35.0dB
35.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB

1),
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XXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

A 442 Beurteilungspegel nachts, Aufpunkthohe 4,0 m, MaRstab 1:6.500

N

A

35.0dB
35.0dB
40.0dB
45.0dB
50.0 dB
55.0 dB
60.0 dB
65.0 dB
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XXV
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A5 Fluglarm
A 51 Ubersicht der Luftfahrzeuggruppen

Luftfahrzeug-
Benennung
gruppe
P1.0 Ultraleichtflugzeuge
P1.1 Motorsegler
P12 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse bis 2 000 kg oder Motorsegler jeweils beim
' Segelflugzeugschlepp
P13 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse bis 2 000 kg
P14 Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse tiber 2 000 kg bis 5 700 kg

Propellerflugzeuge mit einer Héchststartmasse tiber 5 700 kg, die den Anforderungen des
P21 Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAQ), Band I, Kapitel 3,
Kapitel 4 oder Kapitel 10 entsprechen.

Propellerflugzeuge mit einer Hochststartmasse iber 5 700 kg, die nicht der

P22 Luftfahrzeuggruppe P 2.1 zugeordnet werden kénnen.
Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse bis 20 000 kg, die den Anforderungen des
S1.0 Anhangs 16 zum Abkommen uber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAQO), Band |, Kapitel 2

entsprechen.

Strahlflugzeuge mit einer Hochststartmasse bis 20 000 kg, die den Anforderungen des
S51 Anhangs 16 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt (ICAO), Band I, Kapitel 3
oder Kapitel 4 entsprechen.

H1.0 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse bis 1 000 kg

H1.1 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse tber 1 000 kg bis 3 000 kg
H1.2 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse tber 3 000 kg bis 5 000 kg
H2A1 Hubschrauber mit einer Hochststartmasse tber 5 000 kg bis 10 000 kg
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XXVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

A 5.2 Anzahl der Flugbewegungen in den verkehrsreichsten
sechs Monaten

A 5.21 Lastfall 1: Tatsachliche Verteilung

Flugbewegungen (6 Monate)
Flugstrecke Summe Tagesabschnitt Nachtabschnitt
P1O|P1_1|P1_2|P1 3| P1 4| P21|P22|HI_1|P10|P1_1(P1_2(P1_3|P1_4|P2_1]|P2_2]| H1_1
IFR 038 55 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 03L 55 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 218 185 0 0 165 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21L 185 0 0 165 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 038 558 125 10 297 0 126 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03L 621 125 10 352 0 130 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0
VFR 218 2.289 | 500 42 11.235 0 504 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
VFR 21L 2.289 | 500 42 11.235 0 504 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
PVFR 03 331 60 2 243 0 0 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0
PVFR 21 331 60 2 243 0 0 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0 0
PVFR 09N 17 10 0 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09S 157 88 1 57 0 0 1 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27N 191 39 2 125 0 1 2 20 2 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27S 1.714 | 353 16 | 1.129 0 9 18 174 15 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 8.978 | 1.860| 127 | 5.362 0 1314 21 204 18 0 0 72 0 0 0 0 0
A 5.2.2 Lastfall 2: Betriebsrichtung 03 (100%)
Flugbewegungen (6 Monate)
Flugstrecke Summe Tagesabschnitt Nachtabschnitt
P1 O|P1_1|P1_2|P1 3| P1 4| P21|P22|H1_1|P10|P1_1(P1_2(P1_3|P1_4|P2_1]|P2_2]| H1_1

IFR 038 240 0 0 220 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 03L 240 0 0 220 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 038 2.847 | 625 52 | 1.532 0 630 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
VFR 03L 2.910 | 625 52 | 1.587 0 634 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0
VFR 218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 21L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 03 2.741 | 610 23 |1.803 0 10 21 204 18 0 0 52 0 0 0 0 0
PVFR 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 8.978 | 1.860| 127 | 5.362 0 1314 21 204 18 0 0 72 0 0 0 0 0
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XXVII
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A 5.23 Lastfall 3: Betriebsrichtung 21 (100%)

Flugbewegungen (6 Monate)
Flugstrecke Summe Tagesabschnitt Nachtabschnitt
P1._O|P1_1|P1_2|P1.3|P1 4| P2_1|P22|H1_1|P1_0|P1_1(P1_2(P1_3|P1_4|P2_1]|P2_2]| H1_1
IFR 03S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 03L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21S 240 0 0 220 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21L 240 0 0 220 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 218 2.847 | 625 52 | 1.532 0 630 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0
VFR 21L 2910 | 625 52 | 1.587 0 634 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0
PVFR 03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 21 2.741 610 23 | 1.803 0 10 21 204 18 0 0 52 0 0 0 0 0
PVFR 09N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 8.978 | 1.860 | 127 | 5.362 0 1314 21 204 18 0 0 72 0 0 0 0 0
A 5.24 Lastfall 4: Betriebsrichtung 09 (100%)
Flugbewegungen (6 Monate)
Flugstrecke Tagesabschnitt Nachtabschnitt
Summe P1.O|P1_1|P1_2|P1.3|P1 4| P2.1|P22|H1_1|P1 0|P1_1|P1_2(P1_3|P1._4]|P2_1]|P2_2]| H1_1
IFR 03S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 03L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 21L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09N 3.626 | 734 56 | 2.126 0 651 2 21 2 0 0 34 0 0 0 0 0
PVFR 09S 5352 | 1.126| 71 | 3.236 0 663 19 183 16 0 0 38 0 0 0 0 0
PVFR 27N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamt 8.978 | 1.860 | 127 | 5.362 0 1314 21 204 18 0 0 72 0 0 0 0 0
A 5.2.5 Lastfall 5: Betriebsrichtung 27 (100%)
Flugbewegungen (6 Monate)
Flugstrecke Summe Tagesabschnitt Nachtabschnitt
P1_O|P1_1|P1_2|P1.3|P1.4|P2.1|P22|H1_1|P1 0|P1_1|P1_2(P1_3|P1._4]|P2_1]|P2_2]| H1_1
IFR 03S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 03L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IFR 21L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 03L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VFR 21L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 09S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PVFR 27N 3.626 | 734 56 | 2.126 0 651 2 21 2 0 0 34 0 0 0 0 0
PVFR 27S 5352 | 1.126| 71 | 3.236 0 663 19 183 16 0 0 38 0 0 0 0 0
Gesamt 8.978 | 1.860 | 127 | 5.362 0 1314 21 204 18 0 0 72 0 0 0 0 0
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XXVIII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

A 5.3 Beurteilungspegel aus Fluglarm tags

A 5.3.1 Lastfall 1: Tatsachliche Verteilung, tags
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XXIX

Proj.Nr.: 15195.01

Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-

lockstedt

Lastfall 2: Betriebsrichtung 03 (100%), tags
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-

lockstedt

XXX

Proj.Nr.: 15195.01

Lastfall 3: Betriebsrichtung 21 (100%), tags
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XXXI
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A 5.3.4 Lastfall 4: Betriebsrichtung 09 (100%), tags
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XXXII Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
lockstedt

A 5.3.5 Lastfall 5: Betriebsrichtung 27 (100%), tags
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Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XXX
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A 5.3.6 Lastfall 1: Tatsachliche Verteilung, nachts
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XXXIV Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
Proj.Nr.: 15195.01 zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen-
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A 5.3.7 Lastfall 2: Betriebsrichtung 03 (100%), nachts

©
<

c
L
o=z
[0}
o <
n ©
o Q
gw
)}
= c
(O
[ ]
S ®©
© o
[0)
&m

- 35048
- 35008
I > 40.0dB
[ 1> 450dB
[ 1> 50.0dB
[ 1>550dB
[ 1>600dB
> 65.0dB
> 7004dB

15195.01 bericht.docx 21. Juni 2023 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt: 21. Juni 2023



Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut- XXXV
zungsplanes und zum Bebauungsplan Nr. 26 der Gemeinde Hohen- Proj.Nr.: 15195.01
lockstedt

A 5.3.8 Lastfall 3: Betriebsrichtung 21 (100%), nachts
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XXXVI Anlage: Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Flachennut-
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A 5.3.9 Lastfall 4: Betriebsrichtung 09 (100%), nachts
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A 5.3.10 Lastfall 5: Betriebsrichtung 27 (100%), nachts
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